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Teil A:
1 Rechtsgrundlagen

Der vorliegende vorhabenbezogene Bebauungsplan (B-Plan) wird aufgrund folgender
Rechtsvorschriften aufgestellt:

- Baugesetzbuch, BauGB, in Fassung der Bekanntmachung vom 03.11.2017 (BGBI. | S.
3634),

- Baunutzungsverordnung, BauNVO, in der Fassung der Bekanntmachung vom
21.11.2017 (BGBI. | S. 3786).

- Verordnung Uber die Ausarbeitung der Bauleitplane und die Darstellung des Planinhaltes
(Planzeichenverordnung 1990 - PlanzV) vom 18.12.1990 (BGBI. | 1991 S. 58), zuletzt
geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 04.05.2017 (BGBL. I. S. 1057).

2 Einleitung

Die baulichen Anlagen des im Plangebiet bestehenden Karosserie & Lackierbetriebs sowie
ein sudlich angrenzendes Wohnhaus mit Lagermdglichkeiten liegen derzeit im planungs-
rechtlichen AuRRenbereich. Fir die gewerbliche Nutzung als Karosserie & Lackierbetrieb be-
stehen umfangliche Baugenehmigungen (Lackierkabine etc.). Im Zuge der Planung sollen
dem ortsansassigen Betrieb Entwicklungs- und Erweiterungsmoglichkeiten am bestehenden
Betriebsstandort ermdglicht werden.

Vom Biiro Cattau Baugesellschaft MBH (Wedemark) wurde ein Lageplan ausgearbeitet, der
die aktuellen Erweiterungsplanungen des Lackierbetriebes beinhaltet. Demnach soll eine
Hallenerweiterung an die bestehenden Gebaude auf der nordéstlich angrenzenden Zierra-
senflache / Freiflache erstellt werden. Die Bestandsgebaude bleiben in ihrer urspriinglichen
Form erhalten. Diese werden lediglich intern umstrukturiert.

Fur das hier vorliegende Bebauungsplanverfahren betrachtet die Gemeinde eine Durchfiih-
rung nach § 12 BauGB mit Vorhabenbezug als geboten, weil a) die Planung einem konkre-
ten, standortansassigem Vorhaben dient und auch keinerlei andere gewerbliche Nutzungen
dort vorgesehen sind und auch nicht langfristig vorgesehen sein sollen und weil b) die be-
engten ortlichen Rahmenbedingungen bzw. die standdrtlichen Auswirkungen (Larm) tber ei-
nen konkreten Ansiedlungsvorschlag besser berticksichtigt werden kdnnen.

Demgemall wird dem vorhabenbezogenen Bebauungsplan ein Vorhaben- und Erschlie-
Bungsplan zugeordnet, der den Stand der Vorhabenplanung abbildet — siehe dazu naher Teil
B dieser Begrindung. Dabei ist ausschlie3lich der eigentliche Karosserie & Lackierbetrieb
Bestandteil des Vorhaben- und ErschlieBungsplans (VEP), da nur fur diesen konkrete Pla-
nungen vorliegen. Das sldlich gelegene Gebaude ist nicht unmittelbar dem Betrieb zugeord-
net und es werden dort Lagernutzungen und Wohnnutzung durchgefiihrt, jedoch keine typi-
schen Nutzungen eines Karosserie & Lackierbetriebs. Dieser sidliche Teil ist nicht Gegen-
stand des Vorhaben- und ErschlieBungsplanes.

Im wirksamen Flachennutzungsplan werden das Plangebietes selbst, sowie die direkt umge-
benen Flachen als Auf3enbereich dargestellt (Flachen fiir die Landwirtschaft). Die Straf3e
»,Am Bahnhof* wird als ,sonstige Uberdrtliche und ortliche HauptverkehrsstraRe* dargestellt.
Im StralRenverlauf wird eine ,Abwasserdruckleitung” dargestellt. Die Bahnstrecke wird als
.Bahnanlage" dargestellt.
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Nordlich, westlich und sldlich setzt sich der planungsrechtliche Aul3enbereich weiter fort.
Ostlich setzen sich Flachen fiir Wald weiter fort.

Der Flachennutzungsplan wird im Rahmen der parallel in Bearbeitung befindlichen 37. Ande-
rung des FNP der Samtgemeinde Schwarmstedt als gewerbliche Bauflache dargestellt.

Mit der Bearbeitung des Verfahrens wurde die H&P Ingenieure GbR, Laatzen / Soltau, be-
auftragt.

2.1 Verfahren

Die Gemeinde Lindwedel hat sich fur die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans nach 8 12 BauGB entschieden, weil das hier geplante Bebauungskonzept hinsichtlich
seiner Auswirkungen und mit Blick auf die Immissionssituation konkreter Regelungen bedarf,
die Uber den in sonstigen Bebauungsplanen festgesetzten Festsetzungsrahmen auf Basis
von § 9 BauGB hinausgehen, und mit dem Vorhabentrager somit im Durchflihrungsvertrag
verbindliche Regelungen auf Basis des Vorhaben- und ErschlieBungsplans (VEP) und der
Vorhabenbeschreibung getroffen werden kénnen. Gegenstand der Satzung des vorhaben-
bezogenen Bebauungsplans werden sein:

Blatt 1.
Festsetzungsplan mit zeichnerischen und textlichen Festsetzungen,
Praambel und Verfahrensvermerke.
Blatt 2:
- VEP,
exemplarische Ansicht(en),
Vorhabenbeschreibung.

Der sudliche Teil des Geltungsbereiches des vorliegenden Bebauungsplanes ist nicht Ge-
genstand des Vorhaben- und ErschlieBungsplanes. Hier handelt es sich um eine mischge-
bietstypische Nutzung, bei der eine Beschreibung durch einen Vorhaben- und Erschlie-
Bungsplan nicht notwendig ist.

2.2 Allg. Ziele und Zwecke / voraussichtliche Auswirkungen der Planung

Ziele und Zwecke
Die im vorhergehenden Abschnitt genannten allgemeinen Ziele werden konkretisiert bzw. er-
ganzt durch folgende Ziele:

Schaffung der planungsrechtlichen Zulassigkeitsvoraussetzungen fir eine Ent-
wicklungs- und Erweiterungsmaoglichkeit flr einen ortsansassigen Karosserie &
Lackierbetrieb am bestehenden Betriebsstandort,

Sinnvolle Neuordnung und Organisation des bestehenden Betriebsstandortes,
Langfristige Sicherung von Arbeitsplatzen in der Gemeinde Lindwedel,
Nutzung der vorhandenen ErschlieBungsanlagen,

Vermeidung von Beeintrachtigungen schutzwirdiger Wohnnutzungen durch
den Gewerbelarm,
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Eingliederung der Anlagen in Natur und Landschaft durch eine wirksame Ein-
grinung.

Auswirkungen
Im Ergebnis lasst die Planaufstellung folgende Auswirkungen erwarten:

Inanspruchnahme einer kleinflachigen AuRenbereichsflache (Zierrasenflache /
Freiflache) in direktem Anschluss an die vorhandenen Nutzungen,
verkehrliche und betriebliche Emissionen,

Eingriff in den Naturhaushalt und das Landschaftsbild.

2.3 Konzeptplanung

Fur die Planung liegt ein Lageplan vom Biro Cattau Baugesellschaft MBH (Wedemark), sie-
he Abb. 1, vor. Demnach soll durch einen Hallenanbau / Hallenanbau eine notwendige Er-
weiterung des Betriebes erfolgen. Intern soll eine Neuordnung und Neuorganisation der Be-
triebsablaufe erfolgen. Somit kann die Grundlage fir ein wirtschaftliches Fortbestehen des
Betriebes in Zukunft geschaffen werden.

Der Anbau soll im Bereich der Zierrasenflachen an der StraRe ,Am Bahnhof* auf ca. 480 m2
entstehen.

Abbildung 1: Lageplan Hallenerweiterung im Anderungsbereich (Biiro Cattau Baugesellschaft MBH,
09.2018 (Wedemark))
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3 Ubergeordnete Planungsvorgaben

3.1 Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan

Abbildung 2: Auszug aus dem rechtswirksamen Flachennutzungsplan der Samtgemeinde Schwarmstedt
(unmafstablich, Plangebiet markiert)

Die baulichen Anlagen des im Plangebiet bestehenden Karosserie & Lackierbetriebs liegen
derzeit im planungsrechtlichen AuRenbereich gem. § 35 BauGB. Fir die derzeitige Nutzung
liegen umfangliche Baugenehmigungen vor (Lackierkabine etc.).

Im wirksamen Flachennutzungsplan werden das Plangebietes selbst, sowie die direkt umge-
benen Flachen als Aul3enbereich dargestellt (Flachen fir die Landwirtschaft). Die Straf3e
»,Am Bahnhof* wird als ,sonstige Uberdrtliche und ortliche HauptverkehrsstraRe* dargestellt.
Im StralRenverlauf wird eine ,Abwasserdruckleitung” dargestellt. Die Bahnstrecke wird als
.Bahnanlage” dargestellt.

Nordlich, westlich und sudlich setzt sich der planungsrechtliche Auf3enbereich weiter fort.
Ostlich setzen sich Flachen fir Wald weiter fort.

Der Flachennutzungsplan wird im Rahmen der parallel in Bearbeitung befindlichen 37. Ande-
rung des FNPs der Samtgemeinde Schwarmstedt als gewerbliche Bauflache dargestellt.
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3.2 Raumordnerische Vorgaben
Fur die Raumordnung mafgebende Ziele und Grundsétze sind zu entnehmen:

dem Landesraumordnungsprogramm, LROP 2017 sowie dem
Regionalen Raumordnungsprogramm, RROP, des Landkreises Heidekreis 2015 (Entwurf)

Nach Punkt 1.1.1 07 des LROP (2017) sollen die l&ndlichen Regionen, wozu Lindwedel
(Hope) zahlt, sowohl mit ihren gewerblich-industriellen Strukturen als auch als Lebens-, Wirt-
schafts- und Naturraume mit eigenem Profil erhalten und so weiterentwickelt werden, dass
sie zur Innovationsfahigkeit und internationalen Wettbewerbsféahigkeit der niedersachsischen
Wirtschaft dauerhaft einen wesentlichen Beitrag leisten kénnen. Die Entwicklung der landli-
chen Regionen soll dartiber hinaus geférdert werden, um insbesondere kleinen und mittleren
Unternehmen ein geeignetes Umfeld bieten zu kénnen. Diesen Zielsetzungen entspricht die
Planung in aul3erordentlichem Male, da sie die langfristige Standortsicherung eines ortli-
chen Betriebes zum Ziel hat.

Die Planung entspricht ebenfalls den Zielsetzungen des LROP 2017 in Abschnitt 1.1.1 05,
dass in allen TeilrAumen eine Steigerung des wirtschaftlichen Wachstums und der Beschaf-
tigung erreicht werden soll. Bei allen Planungen und Mal3Bhahmen sollen daher die Mdglich-
keiten der Innovationsforderung, der Starkung der Wettbewerbsfahigkeit, der ErschlieRung
von Standortpotenzialen und von Kompetenzfeldern ausgeschopft werden und insgesamt zu
einer nachhaltigen Regionalentwicklung beitragen.

Weitere besondere Darstellungen sind fur den Anderungsbereich dem LROP 2017 nicht zu
entnehmen. Die norddstlich verlaufende Bahnstrecke wird als ,Vorranggebiet sonstige Ei-
senbahnstrecke” dargestellt.

Seitens des RROP 2015 wird das Plangebiet selbst mit folgender Ausweisung belegt:

Vorbehaltsgebiet Erholung
Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft aufgrund hohen Ertragspotenzials.

Hierzu ist festzuhalten:

Die Ausweisung des ,Vorbehaltsgebietes Landwirtschaft” und des ,Vorbehaltsgebietes Erho-
lung* wird durch die vorliegende Planung insgesamt nur sehr kleinflachig in Anspruch ge-
nommen. Darliber hinaus handelt es sich auch zum Teil um eine Bestandssicherung, mit ei-
ner kleinflachigen Erweiterung. Die Standortsicherung des Betriebes und die Sicherung des
Bestandes bewertet die Samtgemeinde hier vorrangig. Erhebliche Einschrankungen der
Schutzziele der Vorbehaltsgebiete sind daher nicht zu erwarten.

Keiner weitergehenden Regelungen bedarf es zum Belang Einzelhandel, der als Gewerbe
aller Art grundsatzlich auch in einem Gewerbegebiet zulassig ware, solange er unterhalb der
Schwelle der Grofiflachigkeit bleibt. Das LROP 2017 wie auch der Entwurf RROP 2015 defi-
nieren ausfuhrlich die landesplanerischen Ziele, die im Rahmen von Neuansiedlungen im
Bereich von grof3flachigen Einzelhandelsprojekten zu bertcksichtigen sind und die in der
Folge oftmals auch zu Regelungen in Bebauungsplanen fihren (in Gewerbegebieten ist da-
bei insb. das Problem der Agglomeration anzusprechen). Der Entwurf des RROP 2015 emp-
fiehlt dementsprechend, in Bebauungsplanen Einzelhandel auch unterhalb der Grof3flachig-
keit generell in GE- und GI-Gebieten auszuschlieRen. Dem folgt die Gemeinde Lindwedel:
Einzelhandelsbetriebe sind im Plangebiet generell unzuldssig und nicht Teil des Bebauungs-

planes.
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Zusammenfassend ist somit festzuhalten, dass die Planung mit den Belangen der Raumord-
nung und Landesplanung zu vereinbaren ist.

3.3 Belange benachbarter Gemeinden

Belange der Bauleitplanung benachbarter Gemeinden werden durch dieses Verfahren vor-
behaltlich der Ergebnisse der nachbarkommunalen Abstimmung nicht berthrt, 8 2 Abs. 2
BauGB.

3.4 Sonstige Planungen und Rahmenbedingungen

Altlasten / Bodenschutz

Im Plangebiet selbst und in der naheren Umgebung sind keine Altablagerungen oder Altlas-
tenverdachtsflachen vorhanden, die zu mdglichen Beeintréachtigungen der geplanten Nut-
zungen fihren kénnen. Der Kartenserver des LBEG stellt fir das Plangebiet keine Ver-
dachtsflachen dar.?

Bei Bekanntwerden von Anzeichen einer mdglichen schadlichen Bodenverunreinigung ist die
Untere Bodenschutzbehorde, Landkreis Heidekreis, unverziiglich einzuschalten. Dies kénn-
ten z.B. Vergrabungen (Hausmill, Bauschutt usw.) oder organoleptische Auffalligkeiten des
Bodens (Verfarbungen, Geruch usw.) sein.

Denkmalschutz

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans besteht die Mdglichkeit des Auftretens archaologi-
scher Bodenfunde. Auf das Niedersachsische Denkmalschutzgesetz, NDSchG, 8§ 6, ,Erhal-
tungspflicht“, § 13 ,Erdarbeiten“ und § 14 ,Bodenfunde” wird besonders hingewiesen. Archa-
ologische Bodenfunde unterliegen der Meldepflicht. Sie sind bei Zutagetreten durch Bau-
mafnahmen unverzuglich bei der Unteren Denkmalschutzbehorde, Landkreis Heidekreis,
anzuzeigen.

In der Umgebung befindet sich das alte Bahnhofsgebaude, welches unter Denkmalschutz
steht. Durch die Festsetzung von OBVs wird dieser Umgebungsnutzung Rechnung getragen.

3.5 Standortwahl / Alternativstandorte

Angesichts der bereits vorhandenen Nutzungen und der betrieblichen Strukturen am Stand-
ort sind sich wesentlich unterscheidende Lésungen im Sinne einer Standortalternative nicht
gegeben. Durch die Erweiterung des Bestandes am bestehenden Standort kbénnen weitere
AuBenbereichsflachen geschont werden.

Die vollstdndige Betriebsverlagerung des Lackierbetriebes, etwa nach Lindwedel in das Ge-
werbegebiet ,Sudlich der Bahn* oder nach Buchholz (Aller) in das Gewerbegebiet ,Schwar-
zer Berg“, mag zwar aus larmtechnischer und stadtebaulicher Sicht wiinschenswert sein, je-
doch verkennt eine derartige Forderung die wirtschaftliche Leistungsféahigkeit eines Kleinbe-
triebes, wie er hier ansassig ist. Bereits die geplanten Erweiterungen am Standort stellen ei-
ne erhebliche Investition dar — eine Verdrangung des Betriebs nach aul3erhalb wiirde dessen
Existenz gefahrden. Daher sieht die Gemeinde Lindwedel die ortliche Erweiterung, sprich die
hier vorliegende Bauleitplanung, als erforderlich an, auch und vor allem, da — wie in diesem

1 http://mvww.lbeg.niedersachsen.de/portal/live.php?navigation_id=600&article_id=72321& psmand=4
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Verfahren nachweisbar — die stadtebauliche wie auch larmtechnische Integration in die Um-
gebung gelingt.

Etwaige Varianten beziiglich der betriebsinternen Organisation sind in der verbindlichen Bau-
leitplanung zu behandeln, jedoch scheinen die im Lageplan, siehe Abschnitt 2.3, abgebilde-
ten Entwicklungsflachen im Bestreben, einen kompakten Betriebsstandort zu entwickeln,
sinnféllig und auch mit Blick auf mogliche Eingriffe in Natur und Landschaft begriindbar. Es
wird lediglich ein kleinflachiger, direkt an das Betriebsgelande angrenzender Bereich (Zierra-
senflache / Freiflache) des AuRRenbereichs durch die Erweiterung in Anspruch genommen.

4 Umfang und Erfordernis der Festsetzungen

4.1 Beschreibung / Lage des Geltungsbereiches und seiner Umgebung

Das Plangebiet umfasst insgesamt eine Flache von rd. 0,5 ha und liegt im Bereich des Ort-
steiles Bahnhof Hope der Gemeinde Lindwedel und umfasst den Betriebsstandort und ge-
plante Erweiterungsflache eines ansassigen Karosserie & Lackierbetriebes.

Die Zufahrt zu dem Betreib erfolgt von Osten von der StralRe ,Am Bahnhof“. Die Umgebung
des Plangebietes wird gepragt von weiteren gewerblichen Nutzungen (Heidelbeerplantage,
Heidebacker) und Wohnnutzungen. Sidlich und westliche setzen sich Ackerflachen weiter
fort.

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 19 "Karosserie & Lackierzentrum Bhf. Hope" mit OBV - Vorentwurf

10



Abblldung 3: Ubersmht Lage des PIangebletes (unmaBstabllch Plangebiet marklert)2
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Folgendes Bild gibt einen Eindruck von der geplanten Erweiterungsflache im Plangebiet:

2 http://www.landkreis-verden-navigator.de/
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Abbildung 4: Blick auf die geplante Erweiterungsflaches?

4.2 Art und Mald der baulichen Nutzung

4.2.1 Art der baulichen Nutzung

Als Art der baulichen Nutzung wird ein Gewerbegebiet (GE) gem. § 8 BauNVO und ein
Mischgebiet gem. § 6 BauNVO festgesetzt. Der Vorhaben- und ErschlieBungsplan be-
schrénkt sich auf die Festsetzungen des Gewerbegebietes.

Gewerbegebiet (GE) gem. 8 8 BauNVO:

Allgemein zulassig sind:
Gewerbebetriebe aller Art, Lagerhauser, Lagerplatze und 6ffentliche Betriebe,
Geschafts-, Blro- und Verwaltungsgebaude.

Unzulassig sind:
- Tankstellen,
Anlagen fur sportliche Zwecke,
Anlagen fur kirchliche, kulturelle, soziale und gesundheitliche Zwecke,
Wohnungen flr Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie fiir Betriebsinhaber und
Betriebsleiter, die dem Gewerbegebiet zugeordnet und ihm gegeniber in Grundfla-
che und Baumasse untergeordnet sind.
Vergniugungsstatten,
Einzelhandelsbetriebe,
Anlagen, die einen Betriebsbereich im Sinne von § 3 Abs. 5a BImSchG (sog. ,Stor-
fallbetriebe” bilden oder Teil eines solchen Betriebsbereiches wéaren.

Zur Begrundung: Die Festsetzungen zum Nutzungskatalog sollen dem bereits ansassigen
Betrieb eine zuklnftige gewerbliche Nutzung an dem etablierten Standort ermdglichen. Es

3 Quelle: Eigene Bilder
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soll eine, der Umgebungsnutzung angepasste, gewerbliche Nutzung der Gebaude ermég-
licht werden. Der Vorhaben- und ErschlieBungsplan beschrankt sich auf die Festsetzungen
des Gewerbegebietes.

Im Gewerbegebiet (GE) sind Gewerbebetriebe aller Art, Lagerhauser, Lagerplatze und of-
fentliche Betriebe, Geschafts-, Biro- und Verwaltungsgebaude, allgemein zuldssig. Somit
wird eine gewerbliche Nutzung, planungsrechtlich zuléssig.

Insgesamt sollen im Plangebiet besonders emissionsintensive Betriebe ausgeschlossen
werden, und zwar nicht nur in Bezug auf deren Larmverhalten (was bereits durch die larm-
technischen Regelungen erreicht wird), sondern auch in Bezug auf sonstige Emissionen
(Geriiche, Staube etc.). Daher werden so genannte ,Storfallbetriebe” (Betriebe und Anlagen
mit Betriebsbereichen i. S. v. 8 3 Abs. 5 a BImSchG der Abstandsklasse | — IV des Leitfa-
dens ,Empfehlung fur Abstédnde zwischen Betriebsbereichen nach der Storfall-Verordnung
und der schutzbedirftigen Gebiete im Rahmen der Bauleitplanung — Umsetzung § 50 BIm-
SchG* der Kommission fliir Anlagensicherheit.) ausgeschlossen.

Darliber hinaus sind auch Einzelhandelsbetriebe, siehe vorne Ausfilhrungen zur Raumord-
nung, im Plangebiet unzulassig, da fir den Einzelhandel zudem anderweitige, zentralere
bzw. bereits entsprechend eingefiihrte Flachen in der Gemeinde Lindwedel im zur Verfigung
stehen.

Gleiches gilt fir Anlagen fur kirchliche, kulturelle soziale und gesundheitliche Zwecke und
Vergniigungsstatten. Daruber hinaus entsprechen Tankstellen nicht den stadtebaulichen
Zielsetzungen flr den Standort. Nicht betroffen davon sind etwaige ,Betriebstankstellen, die
als Nebenanlagen weiterhin genehmigungsféahig bleiben.

Generell ausgeschlossen werden ebenfalls Bordelle oder bordellahnliche Betriebe, welche
stadtebaulich zu den Gewerbebetrieben (nicht zu Vergniigungsstatten) gezahlt werden, da
verhindert werden soll, dass im Gebiet milieuartige Strukturen auftreten. Gleiches gilt fur
Wohnungen fur Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie fir Betriebsinhaber und Be-
triebsleiter, die dem Gewerbegebiet zugeordnet und ihm gegeniber in Grundflache und
Baumasse untergeordnet sind.

Der sudliche Teil des Plangebietes wird aufgrund seiner Nutzung als Mischgebiet (MI) fest-
gesetzt.

Mischgebiet (MI), 8 6 BauNVO

Allgemein zuléssig sind:
Wohngebaude,
Geschifts- und Blirogebaude,
Schank- und Speisewirtschaften sowie Betriebe des Beherbergungsgewerbes,
sonstige Gewerbebetriebe.

Ausnahmsweise zulassig sind:
Anlagen fur Verwaltungen sowie fir kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und
sportliche Zwecke.

Nicht Bestandteil des Bebauungsplanes sind:
Einzelhandelsbetriebe,
Gartenbaubetriebe,
Tankstellen,
Vergnigungsstatten im Sinne des § 4a Abs. 3 Nr. 2 BauNVO.
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Zur Begrindung: Im Bereich des festgesetzten Mischgebietes befindet sich ein Gebaude,
welches zum Teil zu Wohnzwecken genutzt wird und zum Teil zu Lagerzwecken des La-
ckierbetriebes. Dieser Nutzungsdurchmischung wird durch die Festsetzung eines Mischge-
bietes Rechnung getragen. In diesem Bereich sind mischgebietstypische Nutzungen, wie
Schank- und Speisewirtschaften oder Betriebe des Beherbergungsgewerbes zulassig. Fer-
ner sind sonstige nicht stérende Gewerbebetriebe im Sinne 8§ 4 (3) BauNVO zulassig, was
mit der Bestandsnutzung korrespondiert. Einzelhandelsbetriebe, Gartenbaubetriebe und
Tankstellen werden ausgeschlossen wegen ihres Flachenanspruchs bzw. ihres zu erwarten-
den Zielverkehrsaufkommens, ebenso wie Vergnlgungsstatten im Sinne des 8§ 4a Abs. 3 Nr.
2 BauNVO. Diese werden aufgrund ihrer milieubedingten Stérungen ausgeschlossen.

4.2.2 Mal der baulichen Nutzung

Gewerbegebiet:

Versiegelung

Es wird fiir das Plangebiet wird im Bereich des GE-Gebietes eine GRZ von 0,8 + 50 % Uber-
schreitung flr Nebenanlagen festgesetzt. Damit wird eine standortgerechte Ausnutzung des
Plangebietes in Hinblick auf die geplanten und bestehenden Nutzungen erreicht.

Hohenentwicklung

Die maximale Gebaudehothe wird im Bereich des GE-Gebiets auf 42,50 m . N.N. festgelegt
(8,00 m uiber vorhandenen Gelénde). Die zulassige bauliche Hohe kann durch untergeordne-
te und / oder technische Bauteile (Lichtschachte, Liftungsanlagen etc.) mit Grundflachen bis
max. 20 m2 bis zu 3,0 m Uberschritten werden.

Baugrenzen
Die Uberbaubaren und nicht Uberbaubaren Grundsticksflachen werden gemaR § 23 (1)

BauNVO durch Baugrenzen festgelegt. Die Uberbaubaren Flachen orientieren sich zum ei-
nen an den vorhandenen baulichen Anlagen, sowie zum anderen an den geplanten bauli-
chen Anlagen.

Bauweise
Fir das GE- Gebiet wird eine offene Bauweise festgesetzt.

Mischgebiet:

Versiegelung
Es wird fir das Plangebiet wird im Bereich des MI-Gebietes eine GRZ von 0,4+ 50 % Uber-

schreitung fur Nebenanlagen festgesetzt. Damit wird der Bestandsnutzung Rechnung getra-
gen.

Hohenentwicklung
Die maximale Hohenentwicklung im Mischgebiet (MI) wird auf | Vollgeschoss begrenzt.

Baugrenzen
Die Uberbaubaren und nicht Uberbaubaren Grundsticksflachen werden gemaR § 23 (1)

BauNVO durch Baugrenzen festgelegt. Die Uberbaubaren Flachen orientieren sich zum ei-
nen an den vorhandenen baulichen Anlagen.

Bauweise
Fur das MI- Gebiet wird eine offene Bauweise festgesetzt.
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4.3 Ortliche Bauvorschriften

Die ortlichen Bauvorschriften beschranken sich auf Regelungen zu Werbeanlagen, da insbe-
sondere diese oftmals besonders negative Auswirkungen auf die Umgebung haben, auch
und gerade in Gewerbegebieten. Zielsetzung der Vorgaben ist es, die Auswirkungen der
Werbeanlagen auf die Umgebung zu minimieren, gleichzeitig jedoch angesichts der geplan-
ten Nutzungen ein notwendiges Mal3 an Flexibilitat zu gewahrleisten. Es wird geregelt:

@ Hinweisschilder und Werbeanlagen sind nur an der Stétte der Leistung als selbst-
leuchtende oder angestrahlte Anlagen zuldssig. Wechselwerbung und Wechsellicht
als Beleuchtung sind nicht zulassig.

@ Als Beleuchtung sind ausschlief3lich geschlossene Natriumdampf-Hochdrucklampen,
Spektralbereich von 570 bis 630 nm, oder vergleichbar insektenfreundliche Lampen
zulassig. Alternativ sind LEDs zulassig.

@ Werbeanlagen an Gebauden dirfen die zuldssige Gebaudehdhe nicht Gberragen.

@ VerstoRRe gegen diese drtliche Bauvorschrift sind Ordnungswidrigkeiten, § 80 Abs. 3
NBauO, die mit einer Geldbul3e gem. § 80 Abs. 5 NBauO geahndet werden.

Wechselndes und bewegtes Licht fihrt in besonderem MaRe zu Aufmerksamkeit bzw. Ab-
lenkung unter dem Gesichtspunkt der Einfligung in die Umgebung und des empfindlichen
Ortsbildes. Durch die Vorgabe von insektenfreundlichen Lampen wird ein unerlasslicher Bei-
trag zum Artenschutz (Insekten) geleistet.

4.4 Immissionsschutz

Von der DEKRA Automobil GmbH Industrie, Bau und Immobilien, Niederlassung Hamburg
wurde unter der Projektnummer 551225745 ausgearbeitet. Als Ergebnis kann Folgendes
festgehalten werden.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte auf Grundlage der TA-Larm und Anhand von
ermittelten Emissionsanséatzen.

An den maf3geblichen Immissionsorten 10 1 (Am Bahnhof 5a) und am Immissionspunkt 10 2
(Am Bahnhof 7a) wird der Immissionsrichtwert der TA-Larm fir Mischgebiete von IRW = 60
dB(A) um mind. 1 dB unterschritten. Auch der zulassige Wert fir kurzzeitige Gerauschspit-
zen wird im Tageszeitraum an den maRgeblichen Immissionsorten unterschritten.
Voraussetzung ist hier die Einhaltung der Nutzungsannahmen, dass im Bereich der Tore
(Bestand und Planung) wahrend der Betriebszeiten die gerduschintensiven Tatigkeiten so
auszufiihren sind, dass ein mittlerer Schalldruckpegel im Bereich der

bestehenden Betriebshallen von Ly < 75 dB(A) (2 Tore) und

im Bereich der geplanten Hallenerweiterung von L, < 80 dB(A) (1 Tor)

nicht Uberschritten wird. Ferner ist im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00) Uhr keine Betriebs-
nutzungen zulassig. Dies wird entsprechend textlich festgesetzt und somit gesichert.

4 DEKRA Automobil GmbH, Hamburg: Prognose von Schallimmissionen, 15.08.2018, Projektnummer: 551225745
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Die genauen Ausflihrungen und die zum Ansatz gebrachten Ermittlungsansatze sind der An-
lage 1 zu entnehmen.

4.5 VerkehrserschlieBung

AuRere ErschlieRung

Die Ubergeordnete Erschliel3ung der Flachen erfolgt im Osten des Plangebietes an die Ge-
meindestrale ,Am Bahnhof“. Infolge der kleinflachigen Betriebserweiterung und Umstruktu-
rierung der bestehenden Gebaude und Nutzungen ist nicht mit einem erheblichen Mehrver-
kehr zu rechnen. Die angrenzende Stral3e stellt sich aus als ausreichend dimensioniert dar,
die Verkehre aufzunehmen. Weitere Mal3nahmen zur Ertlichtigung sind nicht erkennbar.

Plangebietsinterne Erschlie3ung
Die Notwendigkeit fir etwaige Regelungen zur internen ErschlieBung ist derzeit nicht er-
kennbar.

4.6 Ver-und Entsorgung

Regelungen fur den Wasserhaushalt

Anfallendes Regenwasser von Dachflachen sowie anfallendes Oberflachenwasser auf den
befestigten Flachen (GE- und MI- Gebiet) ist ortlich zu versickern. Zu diesem Zweck wird im
Nordwesten eine Flache fir Versorgungsanlagen festgesetzt. Dies vollzieht sich bereits der-
zeit.

Loschwasser / Ver- und Entsorgung

Ausreichende Loschwassermengen gemall DVGW-Arbeitsblatt W 405 sind durch das im
Baugebiet vorgesehene Wasserversorgungsnetz in der vom Regelwerk genannten Mindest-
menge fur den heranzuziehenden Bereitstellungszeitraum zu gewdahrleisten. Es sind ange-
sichts der geplanten Nutzungen von einer Menge von mind. 1.600 I/min Uber mindestens 2 h
Benutzungsdauer, erreichbar von jeder baulichen Anlage in max. 300 m Entfernung vorzu-
halten.

Ein Brandschutzkonzept muss im Zuge der konkreten Vorhabenplanung ausgearbeitet wer-
den. Die Brandbekampfung erfolgt zentral durch die Samtgemeinde Schwarmstedt.

Die Abfallentsorgung ist durch die Abfallwirtschaft Heidekreis gewéhrleistet. Die Erreichbar-
keit des Plangebietes Uber die angrenzende Strafl3e ,Am Bahnhof“ ist problemlos mdglich.

Das Plangebiet ist bereits an die bestehenden Einrichtungen zur Ver- und Entsorgung ange-
schlossen.
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4.7 Grinordnung, Kompensation und Artenschutz

Kompensation

Tabelle 1: Bilanzierung des Eingriffsraumes gem. , Arbeitshilfe zur Ermittlung von Ausgleichs- und Er-
satzmafBnahmen in der Bauleitplanung”“ des Niedersachsischen Stadtetags (2013)

Bestand Planung
Biotop Flache | WE Wert Biotop Flache | WE Wert
X (versiegelte Fla- 1.955 0 0 GE (GRz0,8= 2.636 0 0
chen GE-Gebiet) 3.295 m2x 0,8)
Freiflachen 1.630 1 1.630 Freiflachen 659 1 659
(3.295 m2x0,2)
X (versiegelte Fla- 203 0 0 darin: Pflanzfla- (329) 25 822
chen MI-Gebiet) chen
Freiflachen 810 1 810 MI (GRZ 0,4 + 608 0 0
Uberschreitung

fir Nebenanla-
gen=1.013 m2 x

0,6)
Freiflachen 405 1 405
(1.013m2x0,4)
darin: Pflanzfla- (149) 25 372
chen
Verkehrsflache 584 0 0 Verkehrsflache 584 0 0
Flachen fir Ver- 290 1 290
und Entsorgung
Gesamt 5.182 2.440 WE Gesamt 5.182 2.548 WE

Planung — Bestand = 2.548 — 2.440 = 108 Werteinheiten

Durch die Planung ist, unter Berlicksichtigung der Vorbelastung und der Eingriinungsmaf3-
nahmen, mit einer positiven Bilanz von 108 Werteinheiten zu rechnen. Eine weitere Kom-
pensation ist nicht erforderlich. Die Eingriffe kdnnen lber die MaBnahmen (Eingriinung, Be-
grenzung der Versiegelung) im Geltungsbereich ausgeglichen werden.

Pflanzungen
Im Gewerbegebiet und im Mischgebiet sind in den zeichnerisch festgesetzten Flachen zum

Anpflanzen von Baumen und Strduchern und sonstigen Bepflanzungen Baum-Strauch-
Hecken gemaR der textlichen Festsetzungen zu pflanzen. Somit kann in Richtung freie
Landschaft eine wirksame Eingriinung des Gewerbegebietes und des Mischgebietes erreicht
werden.

Artenschutz

Zum Belang des Artenschutzes ist anzufuihren, dass sich die Erweiterungsflachen als inten-
siv genutzte Zierrasenflachen darstellen. Diese grenzen zudem direkt an den Betrieb an. Fur
die Arten des Offenlandes stellen sich die Flachen insofern als wenig attraktiv dar. Ein Brut-
bestand besonders oder streng geschiitzter Arten ist auf den Zierrasenflachen direkt im
Plangebiet daher nicht zu erwarten.

Aufgrund des Flachenzuschnitts und dem geringen Umfang des Plangebietes, ist eine Ver-
schlechterung des Erhaltungszustands der regionalen Populationen nicht zu erwarten.
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Es ist davon auszugehen, dass Fledermause das Plangebiet als Jagdgebiet nutzen. Nach
Umsetzung der Planung kénnen die Fledermause auf angrenzende Flachen ausweichen.
Die im Plangebiet befindlichen Gebéaude bleiben im Zuge der Planung erhalten.

Unter Beachtung von Vermeidungsmanahmen (schonende Bauausflihrung und Bauzeiten-
regelung) sind im Hinblick auf die geplanten bzw. zu erwartenden Eingriffe kein Verbotstat-
bestédnde gem. § 44 BNatSchG zu erwarten.

Weitere Ausfiihrungen zum Thema Griinordnung, Kompensation und Artenschutz enthalt der
Umweltbericht.

5 Stadtebauliche Werte

NN
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Teil B: VEP / Durchfiihrungsvertrag

6 Vorhaben- und Erschlie3ungsplan (VEP)

Der Vorhabentrager beauftragte das Biiro Cattau Baugesellschaft MBH (Wedemark), mit der
Erarbeitung der Hochbauplanungen. Diese waren Grundlage fur den VEP, der durch das Bu-
ro H&P-Ingenieure GbR, Laatzen, zusammengestellt und vorgelegt wurde. Der VEP ist Be-
standteil des vorhabenbezogenen Bebauungsplans, siehe bereits vorne Abschnitt 2 dieser
Begrindung.

Nutzung:

Auf dem Flurstiick 40/9 in der Stralle Am Bahnhof 7 in Lindwedel ist die Erweiterung einer
Karosserie & Lackierwerkstatt geplant. Die Firma Karosserie & Lackierzentrum Goetze
GmbH wird als GmbH betrieben. Das Unternehmen beschéftigt sich mit Karosseriebau, La-
ckierungen und der Reparatur von Unfallschaden. Das Gebaude Am Bahnhof 7 soll Richtung
Nordosten um einen nicht unterkellerten Anbau erweitert werden. Hier werden neue Biirofla-
chen und neue Hebebiihnenplatze sowie Prifeinrichtungen fur Lacke und Licht entstehen.
Die vorhandene BGF von 842,49 m2 soll um 477 m2 auf 1319,49 m?2 erweitert werden. Die
Hohe der neuen Halle wird ca. 4 m ab OKG betragen und somit wird es sich hier um keinen
Sonderbau handeln.

Verkehrliche Erschliel3ung:
Das Vorhaben wird Uber die bestehenden StraRen und Einfahrten erschlossen.

Gestaltungskonzept:

Der neue Hallenteil wird AuRenwande aus Sandwichelementen bekommen. Diese gedamm-
te Fassadenkonstruktion soll farblich an das Farbkonzept der Karosserie- & Lackierzentrum
Goetze GmbH angepasst werden, so dass das Gesamtbild erhalten bleibt. Es werden keine
Leuchtreklamen an die neue Fassade montiert. Die bestehende Werbeséule wird weiterhin
genutzt. Der neue Teil des Daches soll, wie der bestehende Teil, eine Eindeckung aus Tra-
pezblech (Sandwichpaneele) in Form und Farbe entsprechend der vorhandenen Dacheinde-
ckung erhalten. Das Gebaude bleibt eingeschossig und entspricht auch nach der Erweite-
rungsmalRnahme der Gebaudeklasse 3. Die tragenden Aufl’enwénde werden aus einer
Stahlstanderkonstruktion hergestellt, nichttragende Innenwénde in einer Trockenbauweise
bzw. als KS-Mauerwerk ausgefiihrt. Die Sohlplatte wird aus Stahlbeton hergestellt und wird
in Teilbereichen warmegedammt. Der Beton wird bei der Herstellung so bearbeitet, dass er
als Endbelag genutzt werden kann. Die Fassade wird aus gedammten Alu-
Sandwichplattenverkleidung im Farbton Graumetallic ausgefiihrt. Als Fenster werden weile
Kunststoffprofile mit einer Dreifachverglasung verbaut. Das Dach der Erweiterung wird als
Stahlkonstruktion mit einer Eindeckung aus Trapezblech (Sandwichpaneele) hergestellt. Die
Dachflachen haben eine Neigung von voraussichtlich 11°. Die Versorgung (Strom, Heizung)
wird weiterhin Uber die vorhandenen Leitungen und Anlagen erfolgen. Eine Abwasserentsor-
gung ist nicht vorgesehen. Das Entwasserungssystem des Bestands wird nicht verandert
oder erweitert. Das Regenwasser der neuen Dach- und Pflasterflache wird in einer Rigole
auf dem Grundstick versickert. Die Erfillung der Vorgaben des Erneuerbare-Energie-
Warmegesetzes (EEWarmeG) wird durch entsprechende MalRhahmen sichergestellt. Durch
die ErweiterungsmalRnahme entsteht ein Mehrbedarf an Stellplatzen. Diese werden auf dem
Grundstiick nachgewiesen.5

Auf den Vorhaben- und ErschlieBungsplan wird hingewiesen: Dieser enthalt neben einem
Lageplan mit Bestand und Erweiterung auch Ansichten des Vorhabens.

5 Buro Cattau Baugesellschaft MBH, 09.2018 (Wedemark)
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Zum VEP gehdrt eine Vorhabenbeschreibung, die entsprechend auch auf dem VEP zu fin-
den ist. Die Vorhabenbeschreibung enthélt neben den vorstehenden Aussagen zur Konstruk-
tion Aussagen zur weiteren Gestaltung, z.B. der Materialwahl der Fassaden. Die schriftlichen
Inhalte der Vorhabenbeschreibung sind insofern verbindlich. Dagegen sei an dieser Stelle
ausdricklich darauf hingewiesen, dass die Ansichten auf dem VEP zwar den aktuellen Pla-
nungsstand darstellen und soweit auch das gestalterische Grundkonzept bertcksichtigen,
aber bis zur Bauantragstellung kleinere Anpassungen nicht ausgeschlossen werden kénnen.
Die Ansichten sind insofern nicht abschlieRend verbindlich.

7 Durchfihrungsvertrag

Auf Grundlage des VEP sowie der Vorhabenbeschreibung wird der Durchfiihrungsvertrag
geschlossen. Da der vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 19 ,"Karosserie & Lackierzent-
rum Bhf. Hope" Festsetzungen enthalt, die Uber die im VEP festgelegten Malinahmen hin-
ausgehen, wird durch die textliche Festsetzung 8 2 geregelt, dass gemaR § 12 Abs. 3a
BauGB in Anwendung des § 9 Abs. 2 BauGB im Gebiet VEP nur Vorhaben zulassig sind, zu
deren Durchfiihrung sich der Vorhabentrager im Durchflihrungsvertrag verpflichtet.

Im Durchfiihrungsvertrag mit der Gemeinde Lindwedel wird der Vorhabentrager insbesonde-
re folgende Verpflichtungen verbindlich eingehen:
- Durchfiihrungsverpflichtung fur das Bauvorhaben,
Durchfiihrung der Planung analog VEP und Vorhabenbeschreibung im Rahmen der
B-Plan-Festsetzungen,
Berticksichtigung gestalterischer Vorgaben (Fassade: Farben und Materialien, Wer-
beanlagen, Griinplanung, etc.),
ErschlieBungsmalRnahmen in Zusammenhang mit dem Bauvorhaben, soweit gebo-
ten, auch bezuglich ggf. erforderlicher MalBhahmen der Ver- und Entsorgung,
Vollstandige Kostenlibernahme.

Der Durchfiihrungsvertrag wird bis zum Satzungsbeschluss abgeschlossen. Anderungen des
Durchfiihrungsvertrages oder der Abschluss eines neuen Durchfiihrungsvertrages sind ge-
maf § 12 Abs. 3 a BauGB zulassig.
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Teil C:

1 Umweltbericht

1.1 Einleitung / Rahmenbedingungen

Die baulichen Anlagen des im Plangebiet bestehenden Karosserie & Lackierbetriebs und das
sudlich angrenzende Wohnhaus mit Lagermdglichkeiten liegen derzeit im planungsrechtli-
chen AulRenbereich gem. 8 35 BauGB. Fir die derzeitige Nutzung liegen umfangliche Bau-
genehmigungen vor. Im Zuge der Planung sollen einem ortsansassigen Karosserie & La-
ckierbetrieb Entwicklungs- und Erweiterungsmaoglichkeiten am bestehenden Betriebsstandort
ermdglicht werden. Somit kénnen die Betriebsablaufe optimiert werden und somit der Stand-
ort gesichert werden. Das sudlich gelegene Gebaude ist nicht unmittelbar dem Betrieb zuge-
ordnet und es werden dort Lagernutzungen und Wohnnutzung durchgefiihrt, jedoch keine
typischen Nutzungen eines Karosserie & Lackierbetriebs.

Es wird ein vorhabenbezogener Bebauungsplan gem. § 12 BauGB, fiir den Bereich der La-
ckiererei, aufgestellt.

Fur das Bauleitplanverfahren ergeben sich im Uberblick vor allem folgende umweltrelevante
Fragestellungen:

Auswirkungen (Immissionen) auf benachbarte Nutzungen (Wohnnutzung),
Auswirkungen auf Pflanzen und Tiere,
Auswirkungen auf das Landschaftsbild infolge der Ortsrandlage,

Auswirkungen auf Boden und Wasser.

1.2 Inhalte und wichtigste Ziele des Bebauungsplanes

Die baulichen Anlagen des im Plangebiet bestehenden Karosserie & Lackierbetriebs sowie
ein sudlich angrenzendes Wohnhaus mit Lagermdglichkeiten liegen derzeit im planungs-
rechtlichen AuRRenbereich. Fir die gewerbliche Nutzung als Karosserie & Lackierbetrieb be-
stehen umfangliche Baugenehmigungen. Im Zuge der Planung sollen dem ortsansassigen
Karosserie & Lackierbetriebs Entwicklungs- und Erweiterungsmdglichkeiten am bestehenden
Betriebsstandort ermdglicht werden. Dartber hinaus soll in dem stdlich gelegen Bestands-
gebaude sowohl eine gewerbliche Nutzung als auch eine Wohnnutzung durch die Planung
zulassig sein.

Mit der vorliegenden Planung sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Siche-
rung und fur eine kleinflachige Erweiterung des Karosserie & Lackierbetriebs am bestehen-
den Standort geschaffen werden. Das Plangebiet umfasst 0,5 ha.

Zu diesem Zweck wird ein Gewerbegebiet (GE) im vorhabenbezogenen Bebauungsplan
festgesetzt. Die raumliche Erweiterung erfolgt auf der direkt angrenzenden Zierrasenflache /
Freiflache. Ferner wird eine wirksame Eingrinung des Plangebietes festgesetzt. Im sudli-
chen Bereich wird ein Mischgebiet (MI) festgesetzt. Dieser Bereich ist nicht Gegenstand des
Vorhaben- und ErschlieBungsplanes. Hier handelt es sich um eine mischgebietstypische
Nutzung, bei der eine Beschreibung durch einen Vorhaben- und ErschlieBungsplan nicht
notwendig ist.
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1.3 Umweltschutzziele aus Ubergeordneten Fachgesetzen und Fachplanen

Fachgesetze

Besonders geschiitzte Teile von Natur und Landschaft

Das Plangebiet liegt auBerhalb von Landschaftsschutzgebieten und Naturschutzgebieten.
Das nachste Landschaftsschutzgebiet LSG H 00028 ,Warmeloher Heide" der Region Han-
nover befindet sich in ca. 850 m Entfernung. Aufgrund des Abstandes ist mit keinen Beein-
trachtigungen der Schutzziele zu rechnen.

Sonstige Schutzgebiete finden sich nicht im Umfeld des Plangebietes.

Abbildung 5:LSG H 00028 ,Warmeloher Heide* der Region Hannover in der Umgebung des Plangebietes
(Plangebiet markiert)

o a'" AMa j
/ / Bahnhof A
R Hope °

Européisches Schutzgebietsnetz "Natura 2000 / Europdische Lebensraumtypen
In der Umgebung des Plangebietes befinden sich keine européisch geschiitzten Lebens-
raumtypen.

Wasserschutzgebiete / Heilguellenschutzgebiete/Uberschwemmungsgebiete gem. WHG
Im Plangebiet sind keine Schutzgebiete vorhanden.

Fachplanungen

Landschaftsrahmenplan

Der Landschaftsrahmenplan des Landkreises Heidekreis stellt im Rahmen der Karte ,Arten
und Biotope* fur das Plangebiet eine sehr geringe Bedeutung dar. Die ,Landschaftsbildein-
heit“ wird als mittel beurteilt und es wird stdostlich des Plangebietes ein ,Sendeturm” darge-
stellt. Es wird kein Hinweis auf ,besondere Werte von Béden* gegeben. Im Rahmen der Kar-
te ,Stoffretention” wird flir das Plangebiet keine besondere Angabe gemacht. Die Karten
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»Zielkonzept* und ,Zielkonzept / Verbundsystem® stellen fiir das Plangebiet ebenfalls keine
besonderen Vorgaben dar.

Landschaftsplan
Ein Landschaftsplan liegt fiir die Gemeinde Lindwedel nicht vor.

1.4 Basisszenario / Nichtdurchfihrung der Planung

Die Flachen des Plangebietes stellen sich zum gegenwartigen Zeitpunkt bereits tiberwiegend
mit baulichen Anlagen und versiegelten Flachen gepréagt dar. Die Flachen des Erweiterungs-
bereiches werden intensiv als Zierrasenflachen / Freiflachen genutzt. Die Bedeutung fiir den
Naturhaushalt stellt sich als gering dar.

Beim Verzicht auf die Planung, sprich der Nullvariante, misste sich die vorhandene Nutzung
im Rahmen ihres genehmigten Bestandes bewegen. Eine Inanspruchnahme insbesondere
der Freiflachen (Zierrasenflachen) ware nicht méglich. Die Sicherung und Entwicklung des
bestehenden Betriebsstandortes ware somit ebenfalls nicht moglich. Die Zierrasenflachen
wirden weiterhin intensiv gemaht / genutzt werden.

1.5 Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen

Schutzgut Mensch / Gesundheit

Beschreibung:
Die Flachen des Plangebietes umfassen Flachen, die bereits als Betriebsstandort eines Ka-

rosserie & Lackierbetriebs genutzt werden. Die Erweiterungsflachen werden durch Zierra-
senflachen gepragt. Sidlich befindet sich schutzwiirdige Wohnbebauung. Fir die Erholung
der Bewohner spielt die Flache aufgrund der bereits derzeit ausgefiihrten Nutzung keine Rol-
le.

Von der DEKRA Automobil GmbH Industrie, Bau und Immobilien, Niederlassung Hamburg
wurde unter der Projektnummer 551225745 eine ,Prognose von Schallimmissionen* ausge-
arbeitet.

Bewertung:
Da es sich bei der vorliegenden Planung um einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan

handelt, wird durch die vorliegende schalltechnische Untersuchung dargelegt, dass an den
maf3geblichen Immissionsorten 10 1 (Am Bahnhof 5a) und am Immissionspunkt 10 2 (Am
Bahnhof 7a) der Immissionsrichtwert der TA-Larm fir Mischgebiete von IRW = 60 dB(A) um
mind. 1 dB unterschritten wird. Auch der zulassige Wert fir kurzzeitige Gerduschspitzen wird
im Tageszeitraum an den maf3geblichen Immissionsorten unterschritten.

Als Ergebnis kann festgehalten werden, dass die Immissionsrichtwerte, unter Beachtung der
Nutzungsannahmen, an den nachstgelegenen schutzwiirdigen Gebauden eingehalten wer-
den.®

Wahrend der Bauphase ist mit temporéaren Larmimmissionen durch z.B. Baufahrzeuge und
Baumaschinen zu rechnen.

6 DEKRA Automobil GmbH, Hamburg: Prognose von Schallimmissionen, 15.08.2018, Projektnummer: 551225745
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Ergebnis:
Fur die Gesundheit, das Wohlbefinden, die Erholung und das Wohnumfeld des Menschen

besteht nach derzeitigem Kenntnisstand kein erhebliches Risiko aus der geplanten Nutzung.

Schutzgiter Tiere und Pflanzen und biologische Vielfalt

Beschreibung:
Das Plangebiet wird durch bestehende Gebaude, versiegelte Flachen und Freiflachen (Zier-

rasenflachen) gepragt. Der Erweiterungsbereich stellt sich als Zierrasenflache dar. Insge-
samt ist das Plangebiet durch die vorhandenen Nutzungen bereits anthropogen erheblich
Uberpragt.

Bewertung:
Wahrend der Bauphase ist mit temporaren Stérungen durch Larmimmissionen zu rechnen.

Ferner wird durch den Bau- und Betrieb Freiflaichen (Zierrasenflachen) in Anspruch genom-
men und es werden Gebaude und Nebenanlagen errichtet, die als Lebensraum fur Pflanzen
und Tiere weitgehend unbedeutend sein werden. Die Erweiterungsflachen stellen sich als in-
tensiv genutzte Zierrasenflachen dar. Diese grenzen zudem direkt an den Betrieb an. Fir die
Arten des Offenlandes stellen sich die Flachen insofern als wenig attraktiv dar. Ein Brutbe-
stand besonders oder streng geschiitzter Arten ist auf den Zierrasenflachen direkt im Plan-
gebiet daher nicht zu erwarten.

Aufgrund des Flachenzuschnitts und dem geringen Umfang des Plangebietes, ist eine Ver-
schlechterung des Erhaltungszustands der regionalen Populationen nicht zu erwarten.

Es ist davon auszugehen, dass Fledermause das Plangebiet als Jagdgebiet nutzen. Nach
Umsetzung der Planung kénnen die Fledermause auf angrenzende Flachen ausweichen.
Die im Plangebiet bestehenden Gebéaude bleiben im Zuge der Planung erhalten.

Unter Beachtung von VermeidungsmalRhahmen (schonende Bauausfiihrung und Bauzeiten-
regelung) ergeben sich im Hinblick auf die geplanten bzw. zu erwartenden Eingriffe keine
Verbotstatbestédnde gem. § 44 BNatSchG.

Ergebnis:
Aus dem Verlust der Lebensraumpotenziale bei der Uberbauung von Flachen mit Gebauden

und Nebenanlagen sowie Zufahrten resultiert ein allgemeines Risiko fiir die Schutzgtiter Tie-
re und Pflanzen. Unter Beachtung der Vermeidungsmaflnahmen werden nach derzeitigem
Kenntnisstand keine Verbotstatbestande gem. § 44 BNatSchG berthrt.

Schutzgut Boden / Flache

Beschreibung:
Im Plangebiet steht ein Gley-Podsol an.”

Der Boden erfillt im Sinne des Gesetzes:

8 eine natirliche Funktion als Lebensgrundlage und Lebensraum fir Menschen, Tiere
und Pflanzen und Bodenorganismen,

§ er ist Bestandteil des Naturhaushalts, insbesondere mit seinen Wasser- und Nahr-
stoffkreislaufen,

7 http://nibis.lbeg.de/cardomap3/ - BUK 1:50.000
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§ er fungiert als Abbau-, Ausgleichs- und Aufbaumedium fir stoffliche Einwirkungen auf
Grund der Filter-, Puffer- und Stoffumwandlungseigenschaften, insbesondere auch
zum Schutz des Grundwassers,

8 und er erflllt Funktionen als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte.

Der Geltungsbereich befindet sich auf3erhalb von Suchraumen fur schutzwirdige Boden und
das standortbezogene ackerbauliche Ertragspotenzial wird mit gering angegeben ®

Altlablagerungen und Rustungsaltlasten sind im Plangebiet nicht bekannt.®

Bewertung:
Im Plangebiet sind nach derzeitigem Kenntnisstand keine Bodenkontaminationen vorhanden,

die zu einer Beeintrachtigung der geplanten Nutzung fihren kénnen. Durch die Planung
werden die o0.g. Funktionen des Bodens nur auf einer kleinteiligen Flache, welche sich unmit-
telbar in Siedlungsndhe befindet, beeintrachtigt. Der Grof3teil der Flache wird bereits als
Siedlungsflache genutzt. Aufgrund der kleinteiligen Erweiterung eines bestehenden Be-
triebsstandortes stellen sich mdgliche Alternativen als nicht zielfihrend dar. Mit der Erschlie-
Bung eines neuen Standortes wirden sich die Beeintrachtigungen des Schutzgutes Boden
erheblich hoher darstellen. Zur Vermeidung wird zusétzlich die zuldssige Versiegelungsrate
(GRZ) im Rahmen der Festsetzungen begrenzt. Im Plangebiet ist der Boden bereits in Teilen
durch die intensive menschliche Nutzung (Siedlungsflache) und den damit verbundenen
Versiegelungen Uberpragt. Die unversiegelten Zierrasenflachen, sind ebenfalls stark durch
menschliche Nutzung Uberprégt (Stoffeintrage etc.). Durch die Planung sollen Teile des
Plangebietes, die bisher als Zierrasenflachen genutzt wurden, einer baulichen Nutzung zuge-
fuhrt werden (Betriebsphase).

Wahrend der Bauphase ist mit temporaren Verdichtungen des Bodens durch Baumaschinen
zu rechen.

Ergebnis:
Aus der Umlagerung und Versiegelung der Boden mit baulichen Anlagen, Wegen etc. resul-

tiert im Bereich der Zierrasenflachen ein allgemeines Risiko fiir das Schutzgut Boden.

Schutzgut Wasser

Beschreibung:
Im Plangebiet befinden sich keine Oberflachengewasser.

Das Plangebiet liegt au3erhalb von Schutzgebieten gem. Wasserhaushaltsgesetz.

Die bisher bereits versiegelten Flachen haben fir die nattrliche Grundwassersituation eine
geringe Bedeutung. Die Zierrasenflachen weisen eine allgemeine Bedeutung auf.

Bewertung:
Durch die im Bereich der versiegelten Flachen verlorene Wasseraufnahmemaglichkeit des

Bodens besteht die Gefahr, dass sich ein erhohter Oberflachenabfluss auf die Vorflut ein-
stellt (Betriebsphase). Daher ist das auf den versiegelten Flachen anfallende Oberflachen-
wasser ortlich zu versickern.

Wahrend der Bauphase ist nicht mit dariber hinaus gehenden Beeintrachtigungen zu rech-

nen.

8 http://nibis.Ibeg.de/cardomap3/ - Suchraume furr schutzwiirdige Boden, ackerbauliches Ertragspotenzial
9 http://nibis.lbeg.de/cardomap3/ - Altlasten
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Ergebnis:
Aus der Planung resultiert ein allgemeines Risiko fiir das Schutzgut Boden infolge der Ver-

siegelungen mit Geb&uden, Nebenanlagen und Wegen.

Schutzgiter Luft und Klima

Beschreibung:

Die Flachen haben aufgrund der bereits bestehenden Nutzung und der teilweise versiegelten
Flachen keine wesentliche Bedeutung fiir den Klimaschutz. Die unversiegelten Zierrasenfla-
chen / Freiflachen stellen sich lediglich als kleinflachig dar.

Bewertung:
Aufgrund der Vorbelastung der und Lage der Flache, sind mit der geplanten Bebauung im

Plangebiet keine Veranderungen der vorhandenen Luftqualitat, z.B. durch Schadstoffeintra-
ge, verbunden (Betriebsphase). Durch die kleinflachige Inanspruchnahme der Zierrasenfla-
chen ist nicht mit einer erheblichen Veranderung des Gelandeklimas zu rechnen.

Wahrend der Betriebsphase ist mit temporaren Immissionen von Baufahrzeugen zu rechnen.

Ergebnis:
In der Umweltprufung wird aufgrund des nicht vorhandenen Risikos auf weitergehende Un-

tersuchungen verzichtet.

Schutzgut Landschaftsbild

Beschreibung:
Das Plangebiet wird durch die bestehenden baulichen Anlagen des Karosserie & Lackierbe-

triebs und die dazugehorigen Freiflachen (Zierrasenflachen) gepragt.

Im Landschaftsrahmenplan des Landkreises Heidekreis (2013) wird das Plangebiet in der
Karte ,Landschaftsbild“ mit einer mittleren Bedeutung dargestellt.

Bewertung:
Insgesamt hat das Plangebiet, welcher zum Teil bereits durch die baulichen Anlagen gepragt

wird, eine allgemeine Bedeutung fir das Landschaftsbild, ebenso auch die kleinflachige Zier-
rasenflache. Im Zuge der hier vorliegenden Planung wird eine wirksame Eingriinung des
Plangebietes festgesetzt (Betriebsphase). Wahrend der Bauphase ist mit temporaren Beein-
trachtigungen durch den Baustellenbetrieb zu rechnen.

Ergebnis:
Unter Berlcksichtigung der Wertigkeit der Landschaft sowie von Minimierungsmaf3nahmen,

(Eingrinung des Plangebietes) ist fir das Schutzgut Landschaftsbild keine erhebliche Beein-
trachtigung zu erwarten.

Schutzgut Kultur und Sachgqiter

Beschreibung:
Das Vorkommen von Kultur- und Sachgttern im Plangebiet oder der ndheren Umgebung ist

nicht bekannt. Eine Freilegung archaologischer Fundstellen ist jedoch nicht auszuschlief3en.
Sollten bei Erdarbeiten archaologische Funde auftreten, ist das weitere Vorgehen mit dem
Landkreis Heidekreis abzustimmen.
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Bewertung:
Wahrend der Bauphase ist eine Freilegung archéologischer Fundstellen nicht ausgeschlos-

sen. Wahrend der Betriebsphase ist eine Freilegung nicht zu erwarten.

Ergebnis:
Im Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes besteht allgemein die M6g-

lichkeit des Auftretens archaologischer Bodenfunde. Auf das Niedersachsische Denkmal-
schutzgesetz, NDSchG, § 6 ,Erhaltungspflicht’, 8 13 ,Erdarbeiten“ und § 14 ,Bodenfunde”
wird besonders hingewiesen. Bodenfunde unterliegen der Meldepflicht. Sie sind bei Zutage
treten durch Baumafnahmen unverziglich der Unteren Denkmalschutzbehérde, Landkreis
Heidekreis, anzuzeigen.

Wechselwirkungen (Natura 2000 Erhaltungsziele und Schutzzweck)

Beschreibung / Bewertung:
Die Schutzgtiter stehen in einem stark vernetzten und komplexen Wirkungsgefiige zueinan-
der. Hierbei beeinflussen sie sich in unterschiedlichem Malf3.

Ergebnis:
Aus komplexen Wechselwirkungen, welche Uber die bereits im Rahmen der Schutzgtiter be-

schriebenen Wechselwirkungen und der Erhaltungsziele und den Schutzzweck der Natura
2000 Gebiete hinausgehen, resultieren keine nachteiligen Umweltauswirkungen.

1.6 Prufkriterien gem. Anlage 1 2 b aa bis hh zum BauGB

Im Folgenden werden die mdglichen erheblichen Auswirkungen geman der Prifkriterien bei
Durchfiihrung der Planung und wahrend der Bau- und Betriebsphase beschrieben.

aa.) Es ist mit Versiegelungen und Bodenbewegungen durch den Bau von weiteren bauli-
chen Anlagen zu rechnen. Ein Abriss von Gebauden ist im Zuge der vorliegenden Pla-
nung derzeit nicht geplant. Durch das Vorhandensein der Gebaude und baulichen An-
lagen ist mit keinen darliber hinausgehenden erheblichen Auswirkungen zu rechnen.

bb.) Nattrliche Ressourcen werden durch den Bau neuer baulicher Anlagen in Anspruch
genommen. Hier sind Auswirkungen auf Flache, Boden, Wasser, Tiere und Pflanzen
zu erwarten. Durch die Kleinflachigkeit des Vorhabens ist nicht mit Auswirkungen auf
die biologische Vielfalt zu rechen. Die Auswirkungen sind bis zu einem Rickbau der
baulichen Anlagen nicht reversibel.

cc.) Da es sich um einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan handelt, kbnnen konkreten
Angaben zur der Art und Menge an Emissionen und Schadstoffen, Larm, Erschiitte-
rungen, Licht, Warme und Strahlung bereits weitestgehend getroffen werden. Durch
die derzeit geplante Nutzung als Karosserie & Lackierbetrieb lassen nach derzeitigem
Kenntnisstand keine Ruckschlisse auf problematische Emissionen schliel3en. Die
schalltechnische Untersuchung legt dies fiir das Plangebiet und den vorhandenen und
geplanten Betrieb dar.

dd.) Da es sich um einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan handelt, ist die Art und
Menge der erzeugten Abfélle und lhre Beseitigung und Verwertung bereits weitestge-
hend abzusehen. Nach derzeitigem Kenntnisstand wird davon ausgegangen, dass
durch die Nutzung als Karosserie & Lackierbetrieb keine Rickschlisse auf problemati-
sche Abfélle zu schlieRen sind.
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ee.) Das Risiko fur die menschliche Gesundheit, das kulturelle Erbe oder die Umwelt (durch
z.B. Unfalle oder Katastrophen) ist auf nach derzeitigem Kenntnisstand als gering zu
betrachten. Das Risiko auf das kulturelle Erbe wird durch einen Hinweis auf die Melde-
pflicht bei Bodenfunden minimiert. Unfalle und Katastrophen sind, unter Annahme der
Nutzung als Karosserie & Lackierbetrieb, flr gering zu erachten.

ff.) Das Plangebiet befindet sich auRerhalb von Gebieten mit spezieller Umweltrelevanz.
Es sind dadurch keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten. Dartber hinaus sind
zum derzeitigen Kenntnisstand keine bestehenden Umweltprobleme oder kumulieren-
de Vorhaben in der ndheren Umgebung bekannt. Erhebliche Auswirkungen wahrend
der Bau- und Betriebsphase sind nach derzeitigem Kenntnisstand nicht zu erwarten.

gg.) Die Auswirkungen der geplanten Vorhaben auf das Klima (zum Beispiel Treibhaus-
gasemissionen) sind aufgrund der Kleinflachigkeit des Vorhabens und der Vorbelas-
tung nach derzeitigem Kenntnisstand als gering zu beschreiben.

hh.) Es ist nach derzeitigem Kenntnissand davon auszugehen, dass die eingesetzten Stoffe
fur den Bau- und Betrieb der zukinftigen Nutzungen dem aktuellen Stand der Technik
entsprechen. Eine Prifung kann konkret erst auf Ebene des Bauantragsverfahrens er-
folgen.

Generell gilt, dass aufgrund der Kleinflachigkeit des Geltungsbereichs und der teilweisen Be-

standslberplanung etwaige Auswirkungen bei der Durchfiihrung der Planung, wie auch der
Bau- und Betriebsphase, im Abgleich zum Status-Quo, nicht erheblich zu sein scheinen.

Artenschutzrechtliche Belange

Zum Belang des Artenschutzes ist anzufiihren, dass sich die Erweiterungsflachen als inten-
siv genutzte Zierrasenflachen darstellen. Diese grenzen zudem direkt an den Betrieb an. Di-
rekt ostlich verlauft die StralRe ,Am Bahnhof*. Fir die Arten des Offenlandes stellen sich die
Flachen insofern als wenig attraktiv dar. Ein Brutbestand besonders oder streng geschitzter
Arten ist auf den Zierrasenflachen direkt im Plangebiet daher nicht zu erwarten.

Aufgrund des Flachenzuschnitts und dem geringen Umfang des Plangebietes, ist eine Ver-
schlechterung des Erhaltungszustands der regionalen Populationen nicht zu erwarten.

Es ist davon auszugehen, dass Fledermduse das Plangebiet als Jagdgebiet nutzen. Nach
Umsetzung der Planung kénnen die Fledermause auf angrenzende Flachen ausweichen.
Die im Plangebiet befindlichen Geb&ude bleiben nach derzeitigem Kenntnisstand im Zuge
der Planung erhalten.

Unter Beachtung von VermeidungsmaBnahmen (schonende Bauausflihrung und Bauzeiten-

regelung) sind im Hinblick auf die geplanten bzw. zu erwartenden Eingriffe kein Verbotstat-
bestédnde gem. § 44 BNatSchG zu erwarten.

Zusammenfassende Bewertung

Durch die hier vorliegende Planung sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir eine
kleinflachige Erweiterung eines Karosserie & Lackierbetriebes am bestehenden Standort ge-
schaffen werden. Die aus der Durchfihrung der Planung voraussichtlich resultierenden
nachteiligen Umweltauswirkungen beziehen sich auf die Schutzgiter Tiere und Pflanzen,
Boden und Wasser und werden durch folgende Faktoren hervorgerufen:
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Verlust von Zierrasenflachen / Freiflachen,
Verlust von Bodenlebensrdaumen von Tieren und Pflanzen,

Verlust von Boden und Bodenfunktionen aus der Versiegelung des Bodens und der
damit verbundene Verlust der Bodenfunktionen und Eingriffe in die natirliche Grund-
wassersituation.

Beziglich des Schutzgutes (Landschaftsbild) werden zur Vermeidung von erheblichen Aus-
wirkungen MinimierungsmafRnahmen ergriffen (Eingrinung).

1.7 MalRnahmen zur Vermeidung, Minimierung

Zur Einbindung des Plangebietes und zur Vermeidung von erheblichen Auswirkungen auf
das Schutzgut Landschaftsbild, wird an der westlichen und nérdlichen Plangebietskante eine
wirksame Eingrinung festgesetzt. Diese wird mit Baumen und Heistern bepflanzt (siehe text-
liche Festsetzungen).

Darliber hinaus wird die zulassige Versieglung im B-Plangebiet begrenzt und es wird eine
ortliche Versickerung festgesetzt.

Ferner werden die im Plangebiet bereits befindlichen Nutzungen / Betriebsablaufe insofern
optimiert, sodass eine grof3flachige Inanspruchnahme von Aul3enbereichsflachen minimiert
werden kann.
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1.8 Bilanzierung

Tabelle 2: Bilanzierung des Eingriffsraumes gem. , Arbeitshilfe zur Ermittlung von Ausgleichs- und Er-
satzmafBnahmen in der Bauleitplanung”“ des Niedersachsischen Stadtetags (2013)

Bestand Planung
Biotop Flache | WE Wert Biotop Flache | WE Wert
X (versiegelte Fla- 1.955 0 0 GE (GRzZ 0,8 = 2.636 0 0
chen GE-Gebiet) 3.295m2x 0,8)
Freiflachen 1.630 1 1.630 Freiflachen GE 659 1 659
(3.295 m2x 0,2)
X (versiegelte Fla- 203 0 0 darin: Pflanzfla- (329) 2,5 822
chen MI-Gebiet) chen
Freiflachen 810 1 810 MI (GRZ 0,4 + 608 0 0
Uberschreitung
fur Nebenanla-
gen=1.013 m2 x
0,6)
Freiflachen Ml 405 1 405
(1.013 m2x 0,4)
darin: Pflanzfla- (149) 2,5 372
chen
Verkehrsflache 584 0 0 Verkehrsflache 584 0 0
Flachen fur Ver- 290 1 290
und Entsorgung
Gesamt 5.182 2.440 WE Gesamt 5.182 2.548 WE
Planung — Bestand = 2.548 — 2.440 = 108 Werteinheiten

Durch die Planung ist, unter Berlicksichtigung der Vorbelastung und der Eingriinungsmaf3-
nahmen, mit einer positiven Bilanz von 108 Werteinheiten zu rechnen. Eine weitere Kom-
pensation ist nicht erforderlich. Die Eingriffe kdnnen tber die MaRnahmen (Eingrinung, Be-
grenzung der Versiegelung) im Geltungsbereich ausgeglichen werden.

1.9 Kompensation

Es ist nach derzeitigem Kenntnisstand keine externe Kompensation erforderlich.

1.10 Anderweitige Planungsmaglichkeiten (Ziele und Standort)

Angesichts der bereits vorhandenen Nutzungen und der betrieblichen Strukturen am Stand-
ort sind sich wesentlich unterscheidende Lésungen im Sinne einer Standortalternative nicht
gegeben. Durch die Erweiterung des Bestandes am bestehenden Standort kbénnen weitere
AuRenbereichsflachen geschont werden.

Die vollstandige Betriebsverlagerung des Karosserie & Lackierbetriebes, etwa nach Lindwe-
del in das Gewerbegebiet ,Stdlich der Bahn* oder nach Buchholz (Aller) in das Gewerbege-
biet ,Schwarzer Berg“, mag zwar aus larmtechnischer und stadtebaulicher Sicht win-
schenswert sein, jedoch verkennt eine derartige Forderung die wirtschaftliche Leistungsfa-
higkeit eines Kleinbetriebes, wie er hier ansassig ist. Bereits die geplanten Erweiterungen am
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Standort stellen eine erhebliche Investition dar — eine Verdrangung des Betriebs nach au-
Berhalb wiirde dessen Existenz gefahrden. Daher sieht die Gemeinde Lindwedel die oértliche
Erweiterung, sprich die hier vorliegende Bauleitplanung, als erforderlich an, auch und vor al-
lem, da — wie in diesem Verfahren nachweisbar — die stadtebauliche wie auch larmtechni-
sche Integration in die Umgebung gelingt.

Etwaige Varianten beziiglich der betriebsinternen Organisation sind in der verbindlichen Bau-
leitplanung zu behandeln, jedoch scheinen die im Lageplan, siehe Abschnitt 2.3, abgebilde-
ten Entwicklungsflachen im Bestreben, einen kompakten Betriebsstandort zu entwickeln,
sinnféallig und auch mit Blick auf mogliche Eingriffe in Natur und Landschaft begriindbar. Es
wird lediglich ein kleinflachiger, direkt an das Betriebsgelande angrenzender Bereich (Zierra-
senflache / Freiflache) des AuRRenbereichs durch die Erweiterung in Anspruch genommen.

1.11 Technische Verfahren / Uberwachung / Schwierigkeiten

Die genannten Verfahren entsprechen dem Stand der Technik. Schwierigkeiten bei der Er-
hebung der Grundlagen haben sich nicht ergeben.

Die relevanten Umweltfolgen der Bebauungsplanfestsetzung sind im Umweltbericht Gberpriift
worden, sodass hinreichend Beurteilungskriterien fiur eine umweltvertragliche Realisierung
des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes vorliegen. Es wurde eine schalltechnische Un-
tersuchung durchgefihrt. Die Ergebnisse sind im Rahmen der Planung mit eingeflossen.

Die Uberwachung (Monitoring) der kiinftigen KompensationsmaRnahmen und Pflanzungen
erfolgt sinnvollerweise durch die Gemeinde Lindwedel, da diese infolge der rdaumlichen Nahe
einen guten Uberblick Giber die MaRnahmendurchfiihrung hat. Zur Uberwachung der Um-
weltauswirkungen gehort auch der Immissionsaspekt, sprich die Gemeinde sollte gegentiber
etwaigen nachbarschaftlichen Beschwerden oder Riickmeldungen offen sein.

Die Kontrolle der erheblichen Auswirkungen auf die Umwelt, die bei der Durchfihrung der
Bauleitplanung zu erwarten sind, sollte durch die Gemeinde Lindwedel erfolgen, um még-
lichst friihzeitig unvorhergesehene negative Auswirkungen zu ermitteln und um in der Lage
Zu sein, geeignete MalBhahmen zur Vermeidung und Minimierung der Auswirkungen zu er-
greifen.

Schwierigkeiten bei der Datenermittlung oder vermeintliche Erkenntnisliicken sind nach dies-
seitiger Ansicht nicht gegeben.
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1.12 Allgemeinverstandliche Zusammenfassung

Lage des Gebietes

Der Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes umfasst insgesamt eine
GroRRe von ca. 0,5 ha und wird gepragt von den baulichen Anlagen und Freiflachen eines be-
stehenden Karosserie & Lackierbetriebs, sowie durch Zierrasenflachen / Freiflachen. Im std-
lichen Bereich befindet sich ein angrenzendes Wohnhaus mit Lagermdglichkeiten.

Die Stral3e ,Am Bahnhof* verlauft nérdlich des Plangebietes und bindet es somit an den 6rtli-
chen und uberortlichen Verkehr an.

Ziele der Planung

Die baulichen Anlagen des im Geltungsbereich bestehenden Karosserie & Lackierbetriebs
sowie des sudlich gelegenen Wohnhauses mit Lagermoglichkeiten liegen derzeit im pla-
nungsrechtlichen Auf3enbereich gem. § 35 BauGB. Fir die derzeitige Nutzung liegen um-
fangliche Baugenehmigungen vor. Im Zuge der Planung sollen einem ortsanséassigen Karos-
serie & Lackierbetrieb Entwicklungs- und Erweiterungsmaglichkeiten am bestehenden Be-
triebsstandort ermoglicht werden. Somit kdnnen die Betriebsablaufe optimiert werden und
somit der Standort gesichert werden. Zu diesem Zweck wird im ndrdlichen Bereich ein Ge-
werbegebiet (GE) festgesetzt und im sudlichen Bereich ein Mischgebiet (MI). Fur das Ge-
werbegebiet wurde ein Vorhaben- und ErschlielBungsplan ausgearbeitet. Fir das Mischge-
biet wird darauf verzichtet, da es sich um eine typische Mischgebietsnutzung (Wohnen und
Gewerbe) handelt.

Auswirkungen auf die Schutzguter
Die Belange angrenzender Schutzgebiete (LSG, NSG, Natura 2000) wurden gepriift. Aus-
wirkungen sind nach derzeitigen Kenntnisstand nicht erkennbar.

Die mit dieser Planung geschaffenen baulichen Verdichtungsmdglichkeiten betreffen anthro-
pogen gepragte Biotoptypen (Zierrasen / Freiflachen) und bereits bebaute Bereiche. Durch
die regelméaRige Mahd und die unmittelbare Nahe zum Betriebsstandort und zur Gemein-
destralRe ,Am Bahnhof" ist mit Arten des Offenlandes (Brutvogel) nicht zu rechnen. Es ist an-
zunehmen, dass Fledermause das Plangebiet als Jagdgebiet nutzen. Diese kénnen jedoch
nach der Umsetzung der Planung auf Flachen in der Umgebung ausweichen und die diese
als Jagdgebiet nutzen. Dennoch sollte die BaufeldrAumung nach Mdéglichkeit im Zeitraum
vom 01.10. bis 28. / 29. 02. stattfinden. Es wird zum derzeitigen Kenntnisstand davon aus-
gegangen, dass etwaige Belange des Artenschutzes im Sinne § 44 BNatSchG durch die
Planung nicht betroffen sind.

Ebenso wurden die Larmauswirkungen im Rahmen der Aufstellung des Vorentwurfes gut-
achterlich Gberpruft. Die Immissionsrichtwerte werden an den néchstgelegenen schutzwirdi-
gen Gebauden eingehalten. Voraussetzung ist hier die Einhaltung der Nutzungsannahmen
im vorliegenden Gutachten.

Erhebliche Beeintrachtigungen sind beim Schutzgut Boden durch die Neuversiegelung im
Bereich der Zierrasenflachen / Freiflachen zu erwarten. Durch die internen Pflanzmaf3nah-
men (Eingrinung und der Vorbelastungen) entsteht durch die Planung kein Kompensations-
defizit. Ein externer Ausgleich ist somit nicht erforderlich).

Erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser werden durch die Begrenzung der zu-
lassigen Versiegelung und der ortlichen Versickerung minimiert. Aufgrund der randlichen
Eingriinung ist nicht mit erheblichen Beeintrachtigungen des Schutzgutes Landschaft zu re-
chen.
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Planungsalternativen

Angesichts der bereits vorhandenen betrieblichen Strukturen am Standort, sind sich wesent-
lich unterscheidende Lésungen im Sinne einer Standortalternative nicht gegeben. Durch die
Erweiterung am bestehenden Standort kénnen Aulenbereichsflachen geschont werden.
Darliber hinaus stellen sich die BetriebsgroRe und die wirtschaftliche Starke des Betriebes
als nicht ausreichend dar, um z.B. eine Verlagerung und Neubau in einem Gewerbegebiet in
Schwarmstedt, vorzunehmen.

1.13 Quellenangaben:
Landesraumordnungsprogramm Niedersachen (2017)
Regionales Raumordnungsprogramm Landkreis Heidekreis 2015 (Entwurf)
Flachennutzungsplan der Samtgemeinde Schwarmstedt
NIBIS Kartenserver des Niedersachsischen Bodeninformationssystems NIBIS, 2018

Umweltkarten Niedersachsen, Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt, Energie
und Klimaschutz, 2018

DEKRA Automobil GmbH, Hamburg: Prognose von Schallimmissionen, 15.08.2018,
Projektnummer: 551225745
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Teil C:
2 Abwagung und Beschlussfassung

Abwagung
NN

Beschlussfassung

Die vorliegende Begrindung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 19 ,Karosserie &
Lackierzentrum Bhf. Hope® mit Ortlicher Bauvorschrift iber Gestaltung der Gemeinde Lind-
wedel inklusive Umweltbericht und Anlage(n) wurde in der heutigen Sitzung des Rates der
Gemeinde Lindwedel beschlossen.

Schwarmstedt,

L. S.

Gemeindedirektor
(Gehrs)

Im Auftrag der Gemeinde Lindwedel:
H&P, Laatzen, Oktober 2018
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1 Zusammenfassung

In Lindwedel, Gemarkung Hope, ist die Betriebserweiterung der Autolackiererei am
Standort ,Am Bahnhof 7“ geplant. Im Rahmen der hierzu erforderlichen Aufstellung ei-
nes vorhabenbezogenen Bebauungsplans sind die in der Nachbarschaft zu erwarten-
den Gerauschimmissionen zu prognostizieren und nach TA Larm bzw. DIN 18005-1
(Beiblatt 1) zu beurteilen.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen fir den derzeitigen Pla-
nungsstand ist Abschnitt 7 zu entnehmen. Auf Basis der in Abschnitt 7.3 aufgefihrten
Berechnungsgrundlagen ergeben sich die in Abschnitt 7.4 sowie Anhang 2 dargestell-
ten Beurteilungspegel.

Ergebnis ist, dass an den maBgeblichen Immissionsorten im Tageszeitraum der Immis-
sionsrichtwert der TA Larm fir Mischgebiete von IRW = 60 dB(A) (= Orientierungswert
der DIN 18005-1, Beiblatt 1) um mind. AL = -1 dB unterschritten wird.

MaBgebliche Gerauschquellen stellen die als durchgehend gedffnet berticksichtigten
Hallentore dar. Daher sind gerduschintensive Nutzungen innerhalb der Betriebshallen
so anzuordnen, dass im Bereich der Tore wéahrend der Betriebszeit ein mittlerer Schall-
druckpegel von

bestehende Betriebshallen L, <75 dB(A) (2 Tore)

geplante Hallenerweiterung L, <80 dB(A) (1 Tor)

nicht Gberschritten wird.

Bei Immissionskonflikten aufgrund gerauschintensiverer Tatigkeiten in den Betriebshal-
len als in den Berechnungen angenommen sind die Hallentore (zeitweise) zu schlie-
Ben.

Eine relevante Vorbelastung durch andere gewerbliche Nutzungen ist nicht zu bertck-
sichtigen. (vgl. Abschnitt 6.4)

Die nach TA Larm zulassigen Gerauschspitzen werden unterschritten.

Im Nachtzeitraum sollen keine Betriebsnutzungen stattfinden, so dass keine Beurtei-
lung erforderlich ist.

Nordlich der Autolackiererei befindet sich eine Grinflache, fir die in zukinftigen Plan-
verfahren auch eine Ausweisung als Gewerbeflache in Frage kommen kénnte. In Ab-
schnitt 8 dieser Untersuchung wurde festgestellt, dass keine grundsatzlichen schall-
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technischen Bedenken gegen eine Darstellung als Gewerbeflache im Flachennut-
zungsplan bestehen. Hinsichtlich der mdglichen Nutzungen dieser Gewerbeflache ist
jedoch anzumerken, dass diese im Nachtzeitraum durch den Schutzanspruch der
Wohnbebauung im Norden nur begrenzt gerauschintensive Betriebsvorgange zulasst.

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungs-
behdrde vorbehalten.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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2 Beauftragung

Am 17.04.2018 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der H & P Ingenieure GbR aus
30880 Laatzen mit der Durchflihrung der vorliegenden, schalltechnischen Untersu-
chung beauftragt.

3 Aufgabenstellung

In Lindwedel, Gemarkung Hope, ist die Betriebserweiterung der Autolackiererei am
Standort ,Am Bahnhof 7 geplant. Hierzu ist die Aufstellung eines vorhabenbezogenen
Bebauungsplans beabsichtigt.

Im Rahmen der Bauleitplanung sind die in der Nachbarschaft zu erwartenden Gerau-
schimmissionen zu prognostizieren und nach TA Larm bzw. DIN 18005-1 (Beiblatt 1)
zu beurteilen.

4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] DIN 18005-1 ~ochallschutz im Stadtebau“ (07/2002) Teil 1 ,Grundlagen
und Hinweise flr die Planung“ (07/2002)
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Berechnungsverfahren Schalltech-
nische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung*
(05/1987)

[2] TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) mit Ergdnzung vom 01.06.2017, ver-
offentlicht im BAnz AT 08.06.2017 B5

[3] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-

schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), zuletzt gedndert am 18.12.2014

[4] RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90“ des
Bundesministers flr Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)

[5] DINISO 9613-2 .,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

[6] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-

gerausche auf Betriebsgelanden und Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen und Verbraucherméarkten so-
wie weiterer typischer Gerausche, insbesondere von Ver-
brauchermérkten® Schriftenreihe des Hessischen Landesam-
tes fir Umwelt und Geologie, Heft 3 (2005)

[7] Studie ~Parkplatzlarmstudie“ 2007 des Bayerischen Landesamtes
fir Umweltschutz, 6. Gberarbeitete Auflage (2007)
[8] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-

gerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen®, Hessisches Landesamt flir
Umwelt, Heft Nr. 192 (1995)
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[9] Studie Handwerk und Wohnen — bessere Nachbarschaft durch tech-
nischen Wandel — Vergleich der Studie des TUV Rheinland
1993 / 2005 vom 26. September 2005

[10] Unterlagen Kartenmaterial Gber das Geoinformationssystem ,landmap*
der Landwirtschaftskammer Niedersachsen, basierend auf
Karten von LGLN (2018)

[11] Unterlagen Planzeichnung des Vorhabens (Stand 04/2018), erhalten
durch den Auftraggeber

Schalltechnische Berechnungen erfolgen mit der Schallausbreitungssoftware ,Sound-
PLAN Version 7.4“ (Update: 23.02.2017).

5 Beschreibung der Situation

Das Grundstlick der Autolackiererei umfasst das Flurstliick 40/14 (Flur 1) mit einer Ge-
samtflache von ca. 3.600 m2. Auf dem bestehenden Grundstiick soll der Betrieb erwei-
tert werden.

Das Betriebsgrundstiick sowie die anliegenden Grundstlicke befinden sich derzeit im
AuBenbereich (gemaB § 35 BauGB) der Gemeinde Lindwedel. Durch Aufstellung eines
vorhabenbezogenen Bebauungsplans soll die planungsrechtliche Grundlage fiir die ge-
plante Betriebserweiterung geschaffen werden.

Das sudlich angrenzende Flurstiick 40/15 mit dem bestehenden Wohngeb&ude ,Am
Bahnhof 7a“ soll nach aktuellem Planungsstand mit in den Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans aufgenommen werden. Vorgesehen ist flir diesen Bereich die Ausweisung
eines Mischgebietes.

Das Plangebiet (Flurstiicke 40/14 und 40/15) wird im Osten durch die StraBe ,Am
Bahnhof“ und im Westen durch Ackerflachen begrenzt. Stidlich und &stlich des Plange-
bietes befinden sich teilweise Wohngeb&ude. Nérdlich des Plangebietes befindet sich
eine Grinflache, fur die zuklnftig eine Umwandlung in eine Gewerbeflache nicht aus-
geschlossen ist. Ostlich verlauft zudem die Schienenstrecke 1711.

Die der Autolackiererei nachstgelegenen Wohngebaude, die durch keinen Bebauungs-
plan erfasst sind, werden aufgrund der vorhandenen Mischung von Gewerbe und Woh-
nen nachfolgend als Mischgebiet eingestuft.

Das Gelande des Untersuchungsbereichs ist schalltechnisch eben. Die Lage des Be-
triebsgelédndes und die értlichen Verhéltnisse der ndheren Umgebung kénnen dem
Ubersichtsplan in Anhang 1.1 sowie dem Lageplan in Anhang 1.2 entnommen werden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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6 Beurteilungskriterien

6.1 DIN 18005 (Bauleitplanung)

Bei der Bauleitplanung sind die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 aufgefiihrten Orien-
tierungswerte (OW) als BeurteilungsmaBstab heranzuziehen. Zur Beurteilung von Ge-
werbelarm sollten im Bereich von schutzbedurftigen Nutzungen

in Dorf- und Mischgebieten (MD/MI)
tags (6-22h) OW+r =60 dB(A)

nachts (22-6h) OW\ = 45 dB(A))

maoglichst nicht Gberschritten werden.
Zusétzlich sind Regelungen zu beachten, die sich auf die zu betrachtende Gerduschart
beziehen. Bei Gewerbelarm ist die TA Larm zu beriicksichtigen.

6.2 TA Larm

Bei Beurteilung der Gerauschimmissionen von gewerblichen Anlagen sind die in der TA
Larm genannten Immissionsrichtwerte (IRW) als BeurteilungsmaBstab heranzuziehen.
Diese entsprechen i. d. R. den im Rahmen einer Bauleitplanung heranzuziehenden Ori-
entierungswerten der DIN 18005 Teil 1 (Beiblatt 1).

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel beinhaltet die TA Larm gegentiber der DIN
18005 weitergehende Regelungen, wie die Berlcksichtigung verschiedener Zuschlage.

Die TA Larm unterscheidet in zwei Beurteilungszeitrdume, den Tageszeitraum (6:00 —
22:00 Uhr) und die maBgebliche Nachtstunde (z. B. 23:00 — 24:00 Uhr).

Zusatzlich ist bei Betrachtung einer konkreten gewerblichen Anlage zu beachten, dass
einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissionsrichtwert um nicht
mehr als 30 dB(A) im Tageszeitraum und um nicht mehr als 20 dB(A) im Nachtzeitraum
Uberschreiten dirfen.

Nach den Regelungen der TA Larm in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefiihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu berucksichtigen.

D. h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, durch gewerbliche Anlagen verursachten Gerausche zu be-
trachten ist (,Gesamtbelastung’).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Immissionsorte, Gebietseinstufung, Richtwerte und zul. Gerauschspitzen

Die Prognose der Schallimmissionen erfolgt fiir die dem geplanten Betriebsgrundstiick
am nachsten gelegenen Wohn- und Blronutzungen. Die Lage der betrachteten Immis-
sionsorte kann dem Anhang 1.2 entnommen werden. Mit der Wahl der Immissionsorte
ist bei Einhaltung der Beurteilungskriterien sichergestellt, dass bei den sonstigen (wei-
ter entfernt befindlichen) schutzbedurftigen Nutzungen keine schadlichen Umweltaus-
wirkungen i. S. der TA Larm durch die geplanten Nutzungen hervorgerufen werden. Die
Schutzbedirftigkeit der betrachteten Immissionsorte (I0) ist auf Basis der 6rtlichen Ge-
gebenheiten sowie vorhandener Bebauungspléane zu bestimmen.

Das sudéstlich der Autolackiererei gelegene Gebaude ,Am Bahnhof 5“ (10 1) wie auch
die sonstigen nachstgelegenen Wohngeb&ude befinden sich im unbeplanten AuBenbe-
reich (§ 35 BauGB). Nachfolgend wird der Schutzanspruch vergleichbar eines Mischge-
bietes (MI) beriicksichtigt. Fir das Geb&aude ,Am Bahnhof 5* (10 1) ist eine Wohnnut-
zung im Dachgeschoss genehmigt, mit Fenster an der Westfassade. Nach den vorlie-
genden Informationen sind keine Fenster an der Nordfassade baurechtlich genehmigt,
so dass hier kein Immissionsort zu berlcksichtigen ist.

Das sudlich der Autolackiererei gelegene Gebaude ,Am Bahnhof 7a“ (10 2) befindet
sich derzeit ebenfalls im unbeplanten AuBenbereich (§ 35 BauGB). Im Rahmen der
Bauleitplanung ist hier die Ausweisung eines Mischgebietes beabsichtigt.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgt durch Einzelpunktberechnungen.

Auf Basis der Gebietseinstufung sind nach TA Larm die in nachfolgender Tabelle auf-
geflhrten Immissionsrichtwerte (IRW) sowie zulassigen Gerauschspitzen (Lmaxzu.) her-
anzuziehen.

Tabelle 1 — Immissionsorte, Gebietseinstufung, Richtwerte und zul. Gerauschspitzen

Immissionsort (10) Gebiet Tageszeit Nachtzeit
IRW Lmax. zul. IRW Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

IO 1: Am Bahnhof 5
10 2: Am Bahnhof 7a

MI 60 90 45 65

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

M Mischgebiet

IRW Immissionsrichtwert nach TA Larm im Tages-/Nachtzeitraum
Lmax zul, Zuldssige Gerduschspitze im Tages-/Nachtzeitraum

Neben den betrachteten Immissionsorten kbnnen zudem die weiter entfernt befindli-
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chen Wohnnutzungen in der Beurteilung bertcksichtigt werden. Hierzu erfolgt eine fla-
chenhafte Ermittlung der Beurteilungspegel als Rasterlarmkarten.

6.4 Vorbelastung

Sofern keine Vorbelastung durch andere Anlagen, fir die die TA L&rm anzuwenden ist,
vorliegt oder zu erwarten ist, bzw. durch andere Anlagen keine pegelbeeinflussenden
Anteile am Gesamtbeurteilungspegel zu erwarten sind, sind zur Beurteilung der unter-
suchten Anlage die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte heranzuziehen.

Ist eine Vorbelastung vorhanden, darf nach der Regelfallprifung in Nr. 3.2.1 sowie flr
die Nr. 4.2 der TA Larm die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage dann nicht
verwehrt werden, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelas-
tung die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwertes durch die zu beurteilende Anlage
um mindestens 6 dB(A) kann eine Untersuchung der Vorbelastung somit unterbleiben.

Im vorliegenden Fall ist fir die nachstgelegenen Gebaude ,Am Bahnhof 5“ (10 1) sowie
»,Am Bahnhof 7a“ (10 2) nicht zu erwarten, dass durch vorhandene Gewerbenutzungen
eine relevante Vorbelastung vorliegt.

Durch bauliche Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg und der vorhandenen Ei-
genabschirmung der Wohngebaude in Bezug auf die vorhandenen Gewerbenutzungen
werden die Gerdauschimmissionen der Vorbelastung sehr stark gemindert und kénnen
aus Sachverstandigensicht vernachlassigt werden.

6.5 Anlagenzielverkehr

Nach 7.4 der TA Larm sollen Gerausche des betriebsbedingten An- und Abfahrtver-
kehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von
dem Betriebsgrundstlck in Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten so-
wie in Kurgebieten durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie méglich ver-
mindert werden, so weit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flr den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV) erst-
mals oder weitergehend Uberschritten werden.
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Diese Kriterien gelten kumulativ, d. h., nur wenn alle 3 Bedingungen erfillt sind, sollen
durch MaBnahmen organisatorischer Art die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs
soweit wie mdglich vermindert werden.

Zur Ermittlung der Gerauschimmissionen ist die RLS-90 heranzuziehen. Die Beurtei-
lungspegel sind auf Basis eines im Jahresmittel zu erwartenden durchschnittlichen tag-
lichen Verkehrsaufkommens (DTV) zu berechnen.

Flr den Betrieb ist auf Basis der Angaben des Auftraggebers im Mittel ein DTV < 110
Kfz/24 h (Lkw-Anteil p < 30 %) ausschlieBlich im Tageszeitraum zu erwarten. Durch die
genannte Frequentierung wird innerorts bereits am StraBenrand der Immissionsgrenz-
wert fur Mischgebiete (IGW+t = 64 dB(A)) um mind. 5 dB(A) unterschritten, weshalb
ausgeschlossen ist, dass o. g. 3 Kriterien gleichzeitig zutreffen kénnen. Eine Vermi-
schung mit dem dbrigen Verkehr ist zudem auf der StraBe ,Am Bahnhof* zu erwarten.

Die Prifung von weitergehenden organisatorischen MaBnahmen zum Verkehr auf 6f-
fentlichen StraBen ist somit nicht erforderlich.

7 Gerauschimmissionen durch die Autolackiererei

Im Rahmen der Bauleitplanung sollen auf Basis des derzeitigen Planungsstands die
von den konkreten Nutzungen der Autolackiererei inkl. der geplanten Erweiterung her-
vorgerufenen Gerauschimmissionen ermittelt werden. Die Beurteilung erfolgt auf Basis
der TA Larm.

7.1 Bau- und Betriebsbeschreibung

Auf Basis der Angaben der Projektbeteiligten ergibt sich folgende zusammengefasste
Bau- und Betriebsbeschreibung.

Auf dem Grundstiick der Autolackiererei (Flur 1, Flurstiick 40/14) befinden sich ein Be-
triebsgebaude sowie ein bestehender Anbau. Zusatzlich ist nun im Anschluss an die
bestehenden Geb&ude eine Hallenerweiterung geplant.

Die Zufahrt zum Betriebsgelande erfolgt ausschlieBlich von Osten Uber die StraBe ,Am
Bahnhof*.

Die Betriebszeiten sollen ausschlieBlich werktags im Tageszeitraum liegen, d. h. zwi-
schen 6:00 Uhr und 22:00 Uhr.
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Es ist von einem 1-Schicht-Betrieb auszugehen, die wesentlichen Betriebsnutzungen
finden im Regelfall zwischen 7:30 — 18:00 Uhr statt.

Innerhalb der bestehenden Betriebsgebaude befinden sich eine ,alte” und eine ,neue”
Lackieranlage mit jeweiliger LUftungsanlage auf dem Dach. Wahrend fir die ,neue” La-
ckieranlage eine durchgéngige, d. h. bis zu 10-stiindige Nutzung méglich ist, soll die
.alte“ Lackieranlage nicht langer als 6 h am Tag betrieben werden.

In den bestehenden Betriebsgebauden sollen vorrangig Lackiervorbereitungen, die La-
ckierung sowie Nacharbeiten durchgefiihrt werden. In der Hallenerweiterung sind ins-
besondere Karosseriearbeiten sowie Zerlegen und Zusammenbau von Teilen vorgese-
hen.

Auf den AuBenflachen sollen etwa 21 Stellplatze angeordnet werden. Nach derzeitigem
Stand ist innerhalb der genannten Betriebszeiten von etwa 50 Pkw-Fahrten durch Mit-
arbeiter und Kunden auszugehen. Zudem kénnen 10 Auslieferungen von Kunden-Pkw
erfolgen, die auf Anh&ngern von Lieferwagen transportiert werden.

Um eine zukinftige Nutzungsausweitung zu berticksichtigen wird im Rahmen der
schalltechnischen Berechnungen ein um etwa 50 % hdéheres Fahrzeugaufkommen an-
genommen.

7.2 Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fir Gewerbeldrm liegen Schallleistungspegel fur alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische AusgangsgréBen zugrunde. Bei
der Ermittlung der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AuBenbautei-
len und AuBenquellen zu unterscheiden.

Berechnung der Schallleistung der schallabstrahlenden AuBenbauteile
Die Schallabstrahlung einer Gebaudehulle wird durch die Abstrahlung einer oder meh-
rerer punktférmiger Ersatzschallquellen dargestellt.

GeméaB DIN EN 12354 — 4 wird die Berechnung des Schallleistungspegels punktférmi-
ger Ersatzschallquellen an einer Gebaudehlle unter Berlcksichtigung des Raumin-
nenpegels, der Diffusitat des Schallfeldes, des SchallddmmmaBes des Bauteils und der
geometrischen BauteilgréBe durchgefiihrt.
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Far ein Segment der Gebaudehdille errechnet sich der Schallleistungspegel der punkt-
féormigen Ersatzschallquelle nach der Beziehung:

S
Ly, Gebudenite =Lpin +Cq —R' +10 IOg{S_}

0
Hierbei sind

Lw,Gebaudehille

Schallleistung des Segmentes der Gebaudehiille in dB(A)

Lp,in = Rauminnenpegel in Dezibel
R’ = Bau-Schalldamm-MaB fir das Segment, in Dezibel
Cq = Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld an einem Segment.

Fir ein diffuses Feld und reflektierende Wande ist C4 = -6 dB
Unter abweichenden Bedingungen kénnen die Werte zwischen Cq4 = 0 bis -6 dB liegen.
Bei Industriehallen ist Ublicherweise von Cq4 = -5 dB auszugehen.

S = Geometrische GréBe des abstrahlenden Bauteils in m2
So = Bezugsflache von 1 m?

Berechnung der Schallleistung der AuBenquellen
Die Schallleistungen der AuBenquellen werden Uber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

2

L =L +10log 2™ |1k

w o p r 0

0

Hierbei sind

Lw = Schallleistung in dB(A)

Ly = Schalldruckpegel in dB(A)

r = Entfernung Schallquelle - Messpunkt in m

lo = Bezugsentfernung 1m

Ko = RaumwinkelmaB in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Aligemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 werden, ausgehend von den
ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissionspe-
gel Larr, jeder Quelle berechnet:

LAPT (DW = LW + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Abar - Amisc

Hierbei sind
LaFt ow) = A-bewerteter, dquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)
Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)
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D¢ = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte aquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Age = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anmisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelédnde,
Bebauung)

Ermittlung der Beurteilungspegel

Fir jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller

Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem (anteiligen) Im-

missionsrichtwert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L; ist ein MaB fir die durchschnittliche Gerauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit ( unglinstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm mit einer Beurteilungs-
zeit von T tag = 16 Stunden bzw. T nacht = 1 Stunde. Nach der TA Larm wird der Beur-
teilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeq;, der meteorologischen Korrektur Cpet, den
Teilzeiten Tj und den Zuschlagen K; gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L, =10log TLZTj-lo"’l‘(LMJC’W*"T~/*"'~/*"R~/) dB(A)

r o Jj=l

Hierbei bedeuten:
T, = Beurteilungszeitraum

tags Tr = 16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: T, = 1 h (ungiinstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

T = Teilzeit

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;

Cret = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

Kr; = Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA Larm in der Teilzeit T;

Ki; = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T;,
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Kr = Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA
Larm in der Teilzeit T;

Die rechnerische Prognose erfolgt anhand einer detaillierten Prognose der TA Larm mit
Oktav-Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2. Ausgehend von den Schallleis-
tungspegeln der maBgeblichen Nutzungen berechnet das Programm unter Beachtung
der aktuell glltigen Ausbreitungsrichtlinien den Beurteilungspegel an den betrachteten
Immissionsorten.

Die meteorologische Korrektur Cmet wird bei den Berechnungen entsprechend Pkt. 8,
Gleichungen 21 und 22 der DIN ISO 9613-2 programmtechnisch bertcksichtigt. Im
Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite liegend wird pauschal Co = 0 dB ange-
setzt. Dies entspricht einer Mitwindsituation.

Die Bodendampfung Ay wird nach 7.3.1 der DIN ISO 9613-2 mit einem Bodenfaktor
G = 0 (,harter Boden*) beriicksichtigt.

Zuschlage fur Tonhaltigkeit Kt sind im vorliegenden Fall nicht erforderlich (Kt = 0 dB).
Die Impulshaltigkeit (Ki) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen
durch den Taktmaximalpegel (Lwarteq) berticksichtigt.

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr) finden geman TA Larm, Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurgebie-
ten liegenden Wohnhausern bzw. schutzbedurftigen Rdumen durch einen Zuschlag
von 6 dB(A) Bertiicksichtigung. Im vorliegenden Fall wird der Schutzanspruch fir Misch-
gebiete angesetzt.

Die TA Larm sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch maximal zulassige Gerauschspitzen vor. Die Berechnungen erfolgen
entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel. Zur Berechnung der kurzzeitigen
Gerauschspitze werden die Quellen herangezogen, die sowohl die hdchsten anteiligen
Immissionspegel am Immissionsort sowie entsprechend ihrer Charakteristik Spitzen-
schallleistungspegel erzeugen kénnen. Hierbei wurden die Quellpunkte berlicksichtigt,
die den geringsten Abstand zu dem jeweiligen Immissionsort aufweisen.
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7.3 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Auf Basis der Angaben des Betreibers (vgl. Abschnitt 7.1) wird ein maBgeblicher Be-
triebszustand betrachtet, der einen Tag mit hoher Auslastung reprasentiert.

Nutzungsannahmen Tageszeitraum (6:00 — 22:00 Uhr):

e 80 Pkw-Bewegungen durch Kunden / Mitarbeiter auf den AuBenflachen;

e Zu- und Abfahrt von 15 Transportern / Klein-Lkw, d. h. 30 Fahrbewegungen;

e 15 Verladungen, entweder Fahrten von Kunden-Pkw auf einen Anhanger oder
Entladung von Materialien, jeweils zentral auf den AuBenflachen;

e Betrieb der Liftungsanlage der ,neuen® Lackieranlage Gber 10 h;

e Betrieb der Liftungsanlage der ,alten” Lackieranlage Uber 6 h;

e Nutzungen innerhalb der bestehenden Betriebsgebdude sowie des geplanten
Hallenanbaus Uber 10 h, mit durchgangig gedffneten Hallentoren (2 Hallentore
des Bestandsgebaudes und 1 Hallentor des geplanten Hallenanbaus).

Emissionsansatze

Der Emissionsansatz fir den Pkw-Fahrzeugverkehr auf den AuBenflachen wird auf Ba-
sis von [7] Uber das ,zusammengefasste Verfahren® ermittelt.

Im Modell wird fur die Park- und Fahrbewegungen eine Flachenschallquelle auf dem
gesamten AuBenbereich angeordnet. Je Pkw-Bewegung wird ein stundenbezogener
Schallleistungspegel von Lwar,1h = 71 dB(A)
in Ansatz gebracht. Dieser ergibt sich aus dem Ausgangsschallleistungspegel von
Lwao= 63 dB(A) zzgl. der Zuschlage fir Impulshaltigkeit Ki = 4 dB, fir den Parksuch-
bzw. Durchfahrverkehr Kp = 3 dB und fiir die Fahrbahnoberflache Ksiyo = 1 dB (Pflas-
ter).

Der Emissionsansatz fir den Fahrzeugverkehr der Transporter / Klein-Lkw wird auf Ba-
sis von [6] ermittelt.

Far den Fahrweg, im Modell durch eine Linienschallquelle repréasentiert, wird konserva-
tiv ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwa,in* = 62 dB(A)/m
je Fahrbewegung bericksichtigt.

Far die Verladungen, im Modell durch eine Flachenschallquelle im zentralen Bereich
reprasentiert, wird auf Basis von Vergleichsmessungen vor Ort ein stundenbezogener
Schallleistungspegel von Lwar,1nh = 85 dB(A)
angesetzt.
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Die durch den Betrieb der Luftungsanlagen der Lackieranlagen hervorgerufenen Ge-
rauschemissionen wurden vor Ort messtechnisch erfasst.

Im Modell wird jeweils eine Punktschallquelle auf den Dachern der Bestandsgebaude
angeordnet. Es wird ein Schallleistungspegel von:

Liftungsanlage der ,alten“ Lackieranlage Lwa = 90 dB(A),
Liftungsanlage der ,neuen” Lackieranlage Lwa = 80 dB(A)

in Ansatz gebracht.

In den Betriebshallen werden im Laufe des Tages unterschiedliche Arbeiten durchge-
fihrt, so dass schwankende Schallpegel zu erwarten sind.
Vor den zwei Toren der bestehenden Betriebshallen wird auf Basis von [9] sowie orien-

tierenden Gerauschpegelmessungen vor Ort ein mittlerer Innenpegel

von Linnen = 75 dB(A)
Uber 10 h am Tag zu Grunde gelegt.

Es werden konservativ die beiden Hallentore an der Ostfassade der Bestandsgebaude
als durchgehend gedffnet (Schallddmm-MaB R'w = 0 dB) angenommen.

Der Diffusitatsterm wird mit Cq = 0 dB berlcksichtigt.

Uber die ansonsten geschlossenen Wand- und Dachelemente erfolgt keine relevante
Gerauschabstrahlung.

Vor dem Tor / den AuBenbauteilen des geplanten Hallenanbaus wird auf Basis von [9]

sowie unter Berlicksichtigung von gerauschintensiveren Karosseriearbeiten ein mittle-
rer Innenpegel von Linnen = 80 dB(A)
tber 10 h am Tag zu Grunde gelegt.

Es wird konservativ das Hallentor an der Westfassade der geplanten Hallenerweiterung
als durchgehend gedffnet (Schallddmm-MaB R'w = 0 dB) angenommen.

Der Diffusitatsterm wird mit Cq = 0 dB beriicksichtigt.

Die Gerauschabstrahlung tber die ansonsten geschlossenen Wand- und Dachele-
mente wird unter Annahme einer Leichtbauweise mit einem bewerteten Schalldamm-
MaB von mindestens R’w = 25 dB berlcksichtigt. Der Diffusitatsterm wird mit Cq4 = -3 dB
angesetzt.

Die Lage der genannten Schallguellen kann dem Anhang 1.2 entnommen werden.
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Emissionsansatze fur kurzzeitige Gerauschspitzen

Im Bereich der Verladung wird fir die Fahrt der Pkw auf den Anh&nger ein vor Ort
messtechnisch ermittelter Maximalwert des Schallleistungspegels

von Lwamax = 112 dB(A)
in Ansatz gebracht.

Im Fahrbereich der Transporter wird ein Maximalwert des Schallleistungspegels

von Lwamax = 105 dB(A)
in Ansatz gebracht.

Im Bereich der Pkw-Stellplatze wird fir Tlrenschlagen ein Maximalwert des Schallleis-
tungspegels von Lwamax = 99 dB(A)
berlcksichtigt.

Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm

(vgl. Abschnitt 7.2) anhand der unter Abschnitt 7.3 aufgefihrten Emissionsanséatze. Die
sich nach energetischer Addition der Einzelimmissionen ergebenden Beurteilungspegel
L, durch den Betrieb der Autolackiererei inkl. Erweiterung sind in nachfolgender Tabelle

aufgefiihrt.
Tabelle 2 — Beurteilungspegel L: der Zusatzbelastung (Autolackiererei inkl. Erweiterung)
Immissionsort Fassade Tageszeit
IRW Lr,Tag
[dB(A)] [dB(A)]
IO 1: Am Bahnhof 5 West 60 57
|0 2: Am Bahnhof 7a Nord 59

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
IRW Immissionsrichtwert TA Larm fir Mischgebiete im Tageszeitraum
L Tag Beurteilungspegel der Zusatzbelastung im Tageszeitraum

Der Rasterlarmkarte in Anhang 2 kénnen die Schallimmissionen grafisch entnommen
werden. An den maBgeblichen Immissionsorten wird im Tageszeitraum der Immissi-
onsrichtwert der TA Larm fir Mischgebiete von IRW = 60 dB(A) um mind. AL = -1 dB
unterschritten.

MaBgebliche Gerauschquellen stellen die als gedffnet berlicksichtigten Hallentore dar.
Die in den Betriebshallen vorliegenden Innenpegel sind verhaltensabhangig und variie-
ren je nach Lage der gerauschintensiven Arbeitsplatze. Die gerduschintensiven Tatig-
keiten sind somit méglichst entfernt von den Toren auszuflihren, so dass im Bereich
der Tore wahrend der Betriebszeit ein mittlerer Schalldruckpegel von

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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bestehende Betriebshallen L, <75 dB(A) (2 Tore)
geplante Hallenerweiterung L, <80 dB(A) (1 Tor)

nicht Gberschritten wird.
Bei Immissionskonflikten aufgrund gerauschintensiverer Tatigkeiten in den Betriebshal-
len als in den Berechnungen angenommen sind die Hallentore zu schlieBen.

Eine relevante Vorbelastung durch andere gewerbliche Nutzungen ist nicht zu bertck-
sichtigen. (vgl. Abschnitt 6.4)
Im Nachtzeitraum sollen keine Betriebsnutzungen stattfinden.

7.5 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die im Tageszeitraum resultierenden kurzzeitigen Gerauschspitzen sind in der nachfol-
genden Tabelle dargestellt.

Tabelle 3 - Gerduschspitzen Lmax der Zusatzbelastung (Autolackiererei inkl. Erweiterung)

Immissionsort Fassade Tageszeit
Lmaxzul. LmaxTag
[dB(A)] [dB(A)]

IO 1: Am Bahnhof 5 West 90 77

|0 2: Am Bahnhof 7a Nord 81

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
Lmax zul,  zuldssige Gerauschspitze TA Larm flir Mischgebiete im Tageszeitraum
Lmax kurzzeitige Gerauschspitze

Der zuléssige Wert fUr kurzzeitige Gerauschspitzen wird im Tageszeitraum unterschrit-
ten.

8 Beriicksichtigung einer zusatzlichen Gewerbeflache

Nordlich der Autolackiererei befindet sich eine Grinflache, fir die in zukinftigen Plan-
verfahren auch eine Ausweisung als Gewerbeflache in Frage kommen kénnte.

Hinsichtlich der méglichen Nutzungen dieser Gewerbeflache ist anzumerken, dass
diese insbesondere nachts durch schutzbedirftige Wohnbebauung im Norden bzgl. ge-
rauschintensiver Betriebsvorgange begrenzt ist. Man kann bspw. in der Planung die
Betriebsgebaude als Abschirmung in diese Richtung einplanen, wenn Nutzungen im
Nachtzeitraum erforderlich sind.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Auf Basis der DIN 18005-1 [1] sowie der niederséachsischen VV-BBauG kann ein fla-
chenbezogener Schallleistungspegel von Lwa“ = 60 dB(A)/m? flr gewerbliche Nutzun-
gen bzw. Lwa“ = 65 dB(A)/m? fir industrielle Nutzungen angenommen werden.

Im Tageszeitraum wird fir die potentielle Gewerbeflache in den Berechnungen ein fla-
chenbezogener Schallleistungspegel von Lwa“ = 60 dB(A)/m?
angenommen. Dies entspricht bei einer FlachengréBe von ca. 7.300 m? einem Schall-
leistungspegel von ca. Lwa = 99 dB(A). Damit sind mehrere Lkw-Fahrten, Verladevor-
gange und ahnliches am Tag erfasst.

Mit Anhang 3 ist eine Rasterlarmkarte flir den Tageszeitraum beigefligt, der die erwei-
terte Autolackiererei und die potentielle Gewerbeflache als Schallquellen bericksichtigt.
Diesem kann entnommen werden, dass der fur Mischgebiete heranzuziehende Immis-
sionsrichtwert von tags IRW = 60 dB(A) an allen Gebauden eingehalten wird.

Im Nachtzeitraum wird die gewerbliche Nutzung bereits durch vorhandene Schutzan-
spriiche begrenzt. Nach TA Larm ist im Nachtzeitraum ein gegenliber dem Tageszeit-
raum um 15 dB geringerer Immissionsrichtwert einzuhalten.

Geht man im Nachtzeitraum von einem entsprechend reduzierten flachenbezogenen
Schallleistungspegel von Lwa“ = 45 dB(A)/m? aus, entspricht dies bei einer Flachen-
gréBe von ca. 7.300 m?2 einem Schallleistungspegel von Lwa = 84 dB(A). Damit sind
vereinzelte Pkw-Fahrten sowie Liftungsanlagen erfasst.

Lkw-Fahrten und Verladevorgange sind hierbei jedoch nicht ohne SchallschutzmaB-
nahmen bzw. Einhaltung von Mindestabstanden mdglich.

Gegen die Darstellung einer Gewerbeflache im Flachennutzungsplan bestehen aus
schalltechnischer Sicht keine grundsatzlichen Bedenken. In zukilinftigen Bauleitplanver-
fahren ist eine Begrenzung der zuldssigen Emissionen, bspw. nach DIN 45691, erfor-
derlich.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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9 Qualitat der Untersuchung

Die durch die Untersuchung der konkreten Nutzungen nach TA Larm ermittelten Aus-
sagen wurden durch folgende Vorgehensweisen und Ansatze auf die sichere Seite hin
abgesichert:

o Verwendung von maximalen Rechenanséatzen wie eine Maximalfrequentierung,
durchgangig gebffnete Hallentore und konservative Schallleistungspegel.

o Uberschatzung der Impulshaltigkeit an den Immissionsorten durch emissionssei-
tige Berlcksichtigung der Impulshaltigkeit und Vernachlassigung der besonderen
Ausbreitungsbedingungen der Impulse auf dem Ausbreitungsweg (Lage der anre-
genden Schallquelle, Schallquellencharakteristik, Frequenzzusammensetzung,
Grundgerausch am Immissionsort etc.). Diese Bedingungen fuhren i. d. R. dazu,
dass sich die Impulshaltigkeit der Quelle auf dem Ausbreitungsweg mindert.

o Ausbreitungsberechnungen ohne meteorologische Korrektur (reine Mitwindbedin-
gung).
o Vernachlassigung raumlich veranderlicher Streu- und Abschirmungskérper auf

dem Betriebsgelande, die sich in Abhangigkeit von der Lage der Quelle und dem
Immissionsort pegelmindernd auswirken kénnen (z. B. abgestellte Fahrzeuge).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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10 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage /
den genannten Standort im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere An-
lagen / Standorte ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Hamburg, 15.08.2018

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Projektleiter

Dipl.-| Ridhtd? ;P%J (jﬁﬁéh‘r’ﬁéé&’/ |

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Zusatzbelastung

Autolackiererei inkl. Erweiterung

551225745 Lindwedel

D DEKRA

Schallquelle Li Rw/| L'w | Lw Ko S | Adiv Agr | Abar| Aatm| dLrefl] Ls dLw | Cmet Lr
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)| dB m dB dB dB dB | dB |dB(A) dB dB | dB(A)
IO 1: Am Bahnhof 5 Stockwerk EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 57,3 dB(A) LT,max 77 dB(A)
Tor-offen (Halle- 75 1 75 87 3 19 | -37 3,0 0,0 | -05| 0,0 |559 | -2,0 0,0 |53,8
Transporter- 62 80 0 18 | -36 3,0 -1,2 | -0,1 | 1,2 (46,6 | 2,7 0,0 |493
Tor-offen 80 1 80 92 3 34 | -42 30 |-19,7 ] -0,4 | 14,7 |51,1 | -2,0 0,0 |49,0
Liftung (alte 90 90 0 29 | -40 3,0 0,0 | -04 | 0,0 |52,3 | -4,3 0,0 | 48,0
Pkw-Bewegungen 41 71 0 17 -36 3,0 -14]-0,1 08 (376 | 7,0 0,0 44,6
Verladung (Pkw, 66 85 0 24 | -39 30 |-155-0,1 | 10,4 |44,3 | -0,3 0,0 |44,0
Tor-offen (Anbau- 75 1 75 87 3 42 | -44 3,0 -84 | -06 | 1,6 42,1 | -2,0 0,0 |40,0
LGftung (neue 80 80 0 38 | -43 3,0 -1,1 1 -06 | 0,0 38,8 | -2,0 0,0 | 36,8
Dach 80 | 25 54 81 0 46 | -44 30 |-18,8| -0,4 | 0,0 |20,4 | -2,0 0,0 | 18,4
Westfassade 80 | 25 54 71 3 39 | 43 30 |-153]-0,2 | 0,0 |19,2 | -2,0 0,0 [17,2
Sudwestfassade 80 | 25 54 69 3 44 | -44 30 |-13,0-0,2 | 0,3 |17,8 | -2,0 0,0 | 158
Sudfassade 80 | 25 54 71 3 35 | 42 30 |-175)-0,2 | 0,0 |17,7 | -2,0 0,0 | 15,6
Nordfassade 80 | 25 54 75 3 56 | -46 30 |-215)-0,5| 0,0 |[13,6 | -2,0 0,0 |11,6
Ostfassade 80 | 25 54 75 3 49 | -45 30 |-229|-0,6 | 0,0 |[12,7 | -2,0 0,0 |10,7
IO 1: Am Bahnhof 5 Stockwerk 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 57,3 dB(A) LT,max 76 dB(A)
Tor-offen (Halle- 75 1 75 87 3 19 | -37 3,0 0,0 | -05| 0,0 |558 | -2,0 0,0 | 537
Tor-offen 80 1 80 92 3 34 | -42 30 |-17,7]-0,3 | 12,7 |51,2 | -2,0 0,0 |491
Transporter- 62 80 0 19 | -37 3,0 -1,2 | -0,1 | 1,3 |46,3 | 2,7 0,0 |49,0
Laftung (alte 90 90 0 29 | -40 3,0 0,0 | -04 | 0,0 |52,4 | -4,3 0,0 |48.2
Verladung (Pkw, 66 85 0 24 | -39 30 |-148 ) -0,1 | 9,9 |444 | -0,3 0,0 |44
Pkw-Bewegungen 41 71 0 19 | -36 3,0 -16 | -0,1 | 1,0 36,9 | 7,0 0,0 | 43,9
Tor-offen (Anbau- 75 1 75 87 3 42 | -44 3,0 -79 | -0,5 | 1,6 (42,7 | -2,0 0,0 | 40,7
LGftung (neue 80 80 0 38 | 42 3,0 -0,1 | -0,4 | 0,0 40,0 | -2,0 0,0 |379
Dach 80 | 25 54 81 0 46 | -44 30 |-10,6 | -0,3 | 0,0 |28,8 | -2,0 0,0 |26,7
Westfassade 80 | 25 54 71 3 39 | 43 30 |-12,7)-0,1 | 0,0 |21,8 | -2,0 0,0 |19,8
Sudfassade 80 | 25 54 71 3 35 | 42 30 |-145)-0,1 | 0,0 |20,8 | -2,0 0,0 | 18,7
Sudwestfassade 80 | 25 54 69 3 44 | -44 30 |-10,9| -0,2 | 0,8 |20,4 | -2,0 0,0 | 18,4
Nordfassade 80 | 25 54 75 3 56 | -46 30 |-19,1 ) -0,4 | 0,0 |16,1 | -2,0 0,0 |14
Ostfassade 80 | 25 54 75 3 49 | -45 30 |-20,6|-0,4 | 0,0 |153 | -2,0 0,0 |132
10 2: Am Bahnhof 7a Stockwerk EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 58,7 dB(A) LT,max 81 dB(A)
Tor-offen (Halle- 75 1 75 87 3 18 | -36 3,0 0,0 | -05| 0,2 |56,6 | -2,0 0,0 | 545
Tor-offen 80 1 80 92 3 48 | -45 3,0 0,0 | -1,1 | 2,6 |550 |-2,0 0,0 |52,9
Transporter- 62 80 0 18 | -36 3,0 -0,1 | -0,1 | 0,8 (47,6 | 2,7 0,0 |50,3
Verladung (Pkw, 66 85 0 37 | 42 3,0 -0,3 | -0,3 | 25 (476 | -0,3 0,0 |473
Pkw-Bewegungen 41 71 0 18 | -36 3,0 -0,2 | -0,1 | 0,7 385 | 7,0 0,0 | 455
Luftung (alte 90 90 0 34 | -42 3,0 -1,2 | -0,5 | 0,0 49,6 | 4,3 0,0 |454
Tor-offen (Anbau- 75 1 75 87 3 50 | -45 30 |-10,0| -0,5 | 84 |459 | -2,0 0,0 | 43,8
Luftung (neue 80 80 0 43 | -44 3,0 -46 | -0,5 | 0,0 (34,4 | -2,0 0,0 |323
Dach 80 | 25 54 81 0 59 | -46 3,0 -551-09 |02 |31,3 | -20 0,0 | 293
Westfassade 80 | 25 54 71 3 52 | -45 3,0 0,0 | -1,0 | 0,0 |31,1 | -2,0 0,0 |29,
Sudfassade 80 | 25 54 71 3 51 -45 3,0 -1,8 | -0,9 | 0,0 |29,5 | -2,0 0,0 |274
Sudwestfassade 80 | 25 54 69 3 55 | -46 3,0 00 |-1,1 | 03 28,1 |-2,0 0,0 |26,0
Ostfassade 80 | 25 54 75 3 64 | -47 30 |-173]-0,3 | 0,0 |16,3 | -2,0 0,0 |143
Nordfassade 80 | 25 54 75 3 65 | -47 30 |-18,7]-0,3 | 0,0 |15,2 | -2,0 0,0 |132
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Zusatzbelastung
Autolackiererei inkl. Erweiterung

551225745 Lindwedel

D DEKRA

Schallquelle Li Rw/| L'w | Lw Ko S | Adiv Agr | Abar| Aatm| dLrefl] Ls dLw | Cmet Lr
dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)] dB m dB dB dB dB | dB |dB(A) dB dB | dB(A)
IO 2: Am Bahnhof 7a Stockwerk 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 58,6 dB(A) LT,max 79 dB(A)
Tor-offen (Halle- 75 1 75 87 3 18 | -36 3,0 0,0 | -05| 0,1 |56,3 | -2,0 0,0 | 543
Tor-offen 80 1 80 92 3 48 | -45 3,0 0,0 | -1,1 | 26 [54,9 | -2,0 0,0 |529
Transporter- 62 80 0 19 | -37 3,0 -0,2 | -0,1 | 0,9 47,0 | 2,7 0,0 |498
Verladung (Pkw, 66 85 0 37 | 42 3,0 -0,3 | -0,3 | 25 (475 | -0,3 0,0 |47.2
Liftung (alte 90 90 0 34 | -42 3,0 -0,1 | -0,4 | 0,0 |51,0 | 43 0,0 | 46,7
Tor-offen (Anbau- 75 1 75 87 3 51 -45 3,0 -72 | -0,7 | 6,5 |46,7 | -2,0 0,0 |44,6
Pkw-Bewegungen 41 71 0 20 -37 3,0 -02 |-0,1 09 (375 | 7,0 0,0 445
LGftung (neue 80 80 0 42 | -44 3,0 -04 | -05 | 0,0 [385 | -2,0 0,0 | 36,5
Dach 80 | 25 54 81 0 59 | -46 3,0 -46 | -1,1 | 0,0 31,8 | -2,0 0,0 |29,7
Westfassade 80 | 25 54 71 3 52 | -45 3,0 0,0 | -1,0 | 0,0 | 31,1 | -2,0 0,0 |29,0
Sudfassade 80 | 25 54 71 3 51 -45 3,0 -1,7 | -0,9 | 0,0 /29,6 | -2,0 0,0 |27.6
Sudwestfassade 80 | 25 54 69 3 55 | -46 3,0 00 | -1,1 | 0,3 |28,0 | -2,0 0,0 |26,0
Nordfassade 80 | 25 54 75 3 65 | -47 30 |-155)-0,5| 0,0 |18,3 | -2,0 0,0 |16,2
Ostfassade 80 | 25 54 75 3 64 | -47 30 |-152]-0,4 | 0,0 |18,2 | -2,0 0,0 |16,2
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Zusatzbelastung 551225745 Lindwedel
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D DEKRA

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaB

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m2

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

Cmet dB Meteorologische Korrektur

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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